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 II. Ответы, полученные от государств-членов 
 
 

  Мексика 
 
 

[Подлинный текст на испанском языке] 
[1 февраля 2016 года] 

 

 Мексика поддерживает идею проведения переговоров об определении 
границы между воздушным и космическим пространством, при этом она 
руководствуется положениями своей конституции, которая гласит, что 
"непосредственной собственностью государства является... пространство, 
расположенное над государственной территорией, в пределах, установленных 
нормами международного права". 

 Делимитация космического пространства важна по целому ряду причин. 
Ниже будут рассмотрены два наиболее важных аспекта.  
 

  Ответственность  
 

 Какая конвенция – о международной ответственности за ущерб, 
причиненный космическими объектами (Конвенция об ответственности), или 
об унификации некоторых правил, касающихся международных воздушных 
перевозок (Варшавская конвенция), – подлежит применению в том случае, 
если космический объект стал причиной аварии в воздушном пространстве, 
через которое осуществляются полеты гражданских воздушных судов, и в 
результате этой аварии был нанесен ущерб воздушному судну и его 
пассажирам? 

 Какая из конвенций – об ответственности или Варшавская – подлежит 
применению в случае поломки в воздушном пространстве космического 
объекта, осуществляющего суборбитальный полет через воздушное и 
космическое пространство? 
 

  Безопасность  
 

 Безопасность имеет значение как для воздушных судов, так и для 
космических объектов, поскольку и те, и другие пролетают через так 
называемое воздушное пространство, которое, согласно Конвенции о 
международной гражданской авиации (Чикагская конвенция), простирается на 
высоту 19 км от поверхности Земли. Военная авиация и все космические 
объекты, включая спутники, совершают полеты выше этой границы. 

 В этой связи требуется рассмотреть следующие вопросы:  

 1. Имеется ли связь между суборбитальными полетами для решения 
научных задач и/или пассажирских перевозок и определением и делимитацией 
космического пространства? 

 И в том, и в другом случае воздушные суда пересекают воздушное 
пространство с целью выхода в так называемое космическое 
пространство. По идее, в отсутствие делимитации это пространство 
едино, и никакого различия между воздушным и космическим 
пространством нет. Пределы пространства, предназначенного для полетов 
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воздушных судов, определены правилами Международной организации 
гражданской авиации (ИКАО), которые устанавливают верхнюю границу 
полетов пассажирских, грузовых и прочих воздушных судов на высоте 
19 км.  

 2. Будет ли юридическое определение суборбитальных полетов для 
решения научных задач и/или пассажирских перевозок иметь практическую 
пользу для государств и других субъектов в том, что касается космической 
деятельности? 

 Да. При этом важно уточнить, считается ли летательный аппарат, 
совершающий суборбитальный полет, воздушным судном или 
космическим объектом согласно определению, данному в документах, 
регулирующих использование космического пространства, Луны и других 
небесных тел. 

 Необходимо также уточнить, каким законодательством будут 
регулироваться вопросы ответственности – Варшавской конвенцией или 
Конвенцией об ответственности. 

 С учетом вышесказанного заметим, что в случае, когда речь идет о 
пассажирских суборбитальных полетах, имеет смысл ограничить 
содержание этого понятия, приняв специальные нормы, регулирующие 
права и обязанности пассажиров, аналогичные нормам, регулирующим 
пассажирские и грузовые авиаперевозки, полеты с целью проведения 
научных экспериментов и т.п. 

 Что касается пусковых площадок для запуска космических объектов, 
сравнимых с аэродромами или аэропортами, то их использование не 
регулируется никакими международными договорами. Порядок 
использования таких площадок определяется национальным 
законодательством.  

 Государствам было бы весьма полезно разработать определение 
суборбитальных полетов, однако одного определения недостаточно – 
данный вопрос требует всестороннего регулирования.  

 3. Как могут быть определены суборбитальные полеты для решения 
научных задач и/или пассажирских перевозок? 

 Как космические полеты, не связанные с осуществлением научной 
деятельности или перевозкой пассажиров в "воздушном пространстве", 
используемом для полетов воздушных судов, подпадающих под 
положения документов ИКАО и национального законодательства. 

 В настоящее время таким полетам трудно дать определение из-за 
отсутствия делимитации космического пространства. 

 4. Какое законодательство применяется или может быть применимо к 
суборбитальным полетам для решения научных задач и/или пассажирских 
перевозок? 

 Этот вопрос некорректен, поскольку в нем не уточнено, о каких 
действиях и обстоятельствах идет речь, например, идет ли речь об 
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определении ответственности за столкновение с самолетом. Этот с виду 
простой вопрос имеет много аспектов. 

 5. Какое влияние юридическое определение суборбитальных полетов 
для решения научных задач и/или пассажирских перевозок окажет на 
прогрессивное развитие космического права? 

 Учитывая сложность согласования и заключения договора, 
имеющего обязательную юридическую силу, можно предположить, что 
регулирование деятельности в данной области будет осуществляться на 
основе рекомендаций, резолюций и других документов, не носящих 
обязательного характера. Для решения вопросов безопасности и 
ответственности этого мало. Необходимо разработать четкие правила и 
при этом постараться не увязнуть в определениях.  

 6. Предложите другие вопросы для рассмотрения в связи 
с юридическим определением суборбитальных полетов для решения научных 
задач и/или пассажирских перевозок. 

 Как уже отмечалось выше, разработать юридическое определение 
суборбитальных полетов недостаточно. Необходимо также 
регламентировать вопросы запуска и возвращения. Например, 
суборбитальные летательные аппараты, используемые для проведения 
научных экспериментов, могут выходить за пределы атмосферы и 
подниматься на высоту более 100 км над поверхностью Земли с помощью 
ракет-носителей, которые затем возвращаются в атмосферу, другие же 
аппараты могут выводится на траекторию с помощью самолетов, 
стартующих из аэропорта. 

 


