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 二. 从会员国收到的答复 

   

  墨西哥 

 

[原件：英文] 

[2017 年 12 月 13 日] 

问题(a). 用于科学飞行任务和（或）载人运输的亚轨道飞行与外层空间的定义和划

界之间是否存在着某种相互关联？ 

是的。迄今为止，两者均使用了航空器途经的空气空间以抵达所谓外层空间。如果

不划定界限，则从概念上讲均属“空间”，在空气空间和外层空间之间不作任何区

分。用于划定空气空间的边界基于由国际民用航空组织（国际民航组织）发布的规

章条例，后者确立了客机和货机等的飞行界限是 18 至 19 公里。 

问题(b). 用于科学飞行任务和（或）载人运输的亚轨道飞行的法律定义是否在空间

活动方面对各国及其他行动方切实有用？ 

是的。除其他考虑外，应澄清所涉飞行是否是有关外层空间、月球和其他天体应予

遵守的各项条约所界定的航空器或空间物体的飞行。 

重要的是要确定在赔偿责任方面可予适用的法规：《统一有关国际航空运输的某些

规则的公约》、《统一国际航空运输某些规则的公约》或《外空物体所造成损害之国

际责任公约》。 

鉴于以上情况，对于载客亚轨道飞行，或许可以通过目前尚不存在的除其他外列出

乘客权利和义务的具体规章条例确定这类定义的范围，它将类似于对（载客和/或运

货飞行及科学实验飞行等）航空运输所可适用的规章条例。 

对经适当评估类似于飞行场或机场的空间物体发射平台，尚无类似于条约的任何规

章条例。这类平台是基于国家法律运行的。 

由国家界定亚轨道飞行将极为有益，但需要有全面的规章条例，而并非只是有一个

简单的定义。 

问题(c). 如何界定用于科学飞行任务和（或）载人运输的亚轨道飞行？ 

有些空间（外层空间）飞行不涉及科学活动，或在“空气空间”的载客运输是由航

空器在遵守国际民航组织文书和国家规章条例的前提下进行的。 

应当指出的是，虽未确立空气空间和外层空间之间的边界，但此类飞行，不论是前

往外层空间还是返回地球，均利用了所谓的空气空间。 

问题(d). 对用于科学飞行任务和（或）载人运输的亚轨道飞行，适用哪种法规或者

可适用哪种法规？ 

该问题不准确，因为它未指明具体的行动或情况，例如在与飞机发生碰撞时的赔偿

责任。这一个简单的问题涉及许多方面。 

问题(e). 用于科学飞行任务和（或）载人运输的亚轨道飞行的法律定义对空间法的

逐步制定会有何影响？ 
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鉴于谈判和订立一份条约（有约束力的文书）并不容易，相关规章条例将基于就其

性质而言不具约束力的准则、决议或其他文书。这不足以述及安全和赔偿责任相关

问题。有必要拟订一份不致陷入定义之争的正式的规章条例。 

问题(f). 请提出可在用于科学飞行任务和（或）载人运输亚轨道飞行法律定义框架

内审议的其他问题。 

如同上文所指出的，只是有关于亚轨道飞行的法律定义并不够。亚轨道飞行并非停

留于大气层，而且能够到达稍高于地球 100 公里之处。这并不新鲜；有些科学实验

火箭穿越了大气层然后又返回地球。其他一些飞行在各种条件下进行并使用了各种

不同的方法；有些飞行使用了从某一机场设施起飞的航空器。 

应考虑国家如何能够拟订管控措施的问题。而且，在进行分析时可顾及国际民航组

织的意见。 

对该问题目前正在展开讨论，通过一项有关划界的决定需要有成员国的协商一致。 

 


