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. INTRODUCCION

1. El presente informe se ha preparado en cumplimiento de la resolucion 889
(1993) del Consejo de Seguridad, de 15 de diciembre de 1993. En el péarrafo 10
de esa resolucién, el Consejo acogié con satisfaccion mi decision de renovar
contactos intensivos con las dos partes y con otros interesados y de

concentrarme en esa etapa en el logro de un acuerdo sobre el conjunto de medidas
de fomento de la confianza a fin de facilitar el proceso politico para llegar a

un arreglo global. En el parrafo 12 de la misma resolucion el Consejo me pidid
gue presentara un informe a finales de febrero de 1994 sobre el resultado de mis
esfuerzos por lograr un acuerdo sobre el conjunto de medidas sobre el fomento de
la confianza.

2. En mi informe més reciente al Consejo de Seguridad, presentado el 22 de
noviembre de 1993 (S/26777), informé al Consejo de los esfuerzos que habia
desplegado después del fracaso de la reunién conjunta de alto nivel de los
dirigentes de las dos comunidades celebrada a fines de mayo en la Sede de las
Naciones Unidas (véase S/26026), a fin de llegar a un acuerdo sobre diversas
medidas de fomento de la confianza, en particular la reapertura de la zona
vallada de Varosha y del Aeropuerto Internacional de Nicosia bajo la
administracion de las Naciones Unidas (véase S/26777, parrs. 45 a 49).

. EVOLUCION DE LOS ACONTECIMIENTOS DESPUES DE MI ULTIMO INFORME

3. El 17 de diciembre de 1993, envié comunicaciones idénticas a los dirigentes
de las dos comunidades, a los Primeros Ministros de Grecia y Turquia y al
Presidente del Consejo de Seguridad. Les transmiti, a titulo de informacién,

los informes de los dos equipos de expertos que habia enviado a Chipre en
octubre y noviembre de 1993, con la ayuda del Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo (PNUD) y la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI), para que evaluaran los beneficios econémicos que representaria para las
dos comunidades la reapertura de la zona vallada de Varosha y del Aeropuerto
Internacional de Nicosia, y para que determinaran los requisitos técnicos
necesarios para reabrir dicho Aeropuerto. Reiteré mi esperanza de que se
llegara a un acuerdo cuanto antes e hice hincapié en que no habia motivos para
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gue los dirigentes de las dos comunidades no pudieran aceptar en principio el
conjunto de medidas de fomento de la confianza descrito en los parrafos 37, 38,
42 y 43 de mi informe del 1° de julio de 1993 (S/26026), en la inteligencia de
gue sus disposiciones se aplicarian plenamente (en el anexo | del presente
informe figura el texto de esa carta).

4, En Chipre, el Sr. Gustave Feissel, mi Representante Especial Adjunto, tratd
de lograr de que los dos dirigentes llegaran a un acuerdo en principio sobre el
conjunto de medidas, a fin de que el Sr. Joe Clark, mi Representante Especial,
pudiera concentrarse en la aplicacion del conjunto de medidas durante la visita
gue habia de hacer a la isla a fines de enero de 1994. EI 20 de enero, el

Sr. Denktas ,, dirigente de la comunidad turcochipriota, me inform6é de que estaba
dispuesto a cooperar conmigo a fin de llegar a un acuerdo sobre el conjunto de
medidas de fomento de la confianza, que su parte aceptaba en principio a la luz
de una serie de entendimientos expuestos en su carta.

5. Durante la visita que realiz6 el Sr. Clark a Chipre del 22 al 26 de enero,
celebr6 largas conversaciones con los dirigentes de las dos comunidades. El
Presidente Clerides, dirigente de la comunidad grecochipriota, habia reafirmado
su aceptacién en principio del conjunto de medidas de fomento de la confianza
sobre Varosha y el Aeropuerto Internacional de Nicosia expuesto en la carta del
Secretario General del 17 de diciembre de 1993, asi como su disposicion de
examinar las modalidades de aplicaciéon del conjunto una vez que también lo
hubiera aceptado el dirigente de la comunidad turcochipriota. En sus
conversaciones con el Excmo. Sr. Denktas o
lograr que la aceptacion en principio del conjunto por la parte turcochipriota

se ajustara plenamente a lo expuesto en mi carta del 17 de diciembre de 1993.

6. Desde Chipre el Sr. Clark, acompafiado por el Sr. Feissel, viaj6 a Grecia,
donde el 26 de enero se reunié con el Ministro de Relaciones Exteriores
Papoulias, y luego a Turquia, donde el 28 de enero se reunié con el Ministro de
Relaciones Exteriores Cetin y otros altos funcionarios. En esas reuniones, el

Sr. Clark recalcé la importancia de actuar inequivocamente y sin mas demora a
fin de que se alcanzara cuanto antes un acuerdo oficial sobre el conjunto de
medidas de fomento de la confianza. El Ministro de Relaciones Exteriores
Papoulias expresd el apoyo general de su Gobierno a mis esfuerzos. EI Ministro
de Relaciones Exteriores Cetin reafirm6 la aceptacién en principio por Turquia

del conjunto de medidas de fomento de la confianza, de conformidad con lo
expuesto en mi carta del 17 de diciembre de 1993.

7. El 27 de enero el Sr. Clerides me envié una carta en la que reafirmaba su
aceptacion del conjunto de medidas de fomento de la confianza y exponia

su evaluacion de la situacién, teniendo en cuenta la carta del Sr. Denktas

del 20 de enero. EI 28 de enero, en una nueva carta, el Sr. Denktas

gue la parte turcochipriota aceptaba en principio el conjunto de medidas de
fomento de la confianza expuesto en los péarrafos 37, 38, 42 y 43 de mi informe
del 1° de julio de 1993 (S/26026) y que estaba dispuesto a examinar las
modalidades de aplicacién pertinentes.

el Sr. Clark subray6 la importancia de

, confirmd
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8. Al regresar a Chipre, el Sr. Feissel se reunié con los dos dirigentes

el 1° de febrero a fin de pasar revista a la situacién a la luz de las cartas
antes mencionadas. Los dos dirigentes confirmaron su aceptacion en principio
del conjunto, asi como su disposiciébn a elaborar las modalidades de aplicacion.

9. El 3 de febrero de 1994 dirigi cartas idénticas a los dos dirigentes.

Hice notar que las dos partes habian aceptado en principio el conjunto relativo
a Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia expuesto en los parrafos 37,
38, 42 y 43 de mi informe del 1° de julio de 1993 (S/26026) e indicado estar
dispuestas a elaborar las modalidades de aplicacién correspondientes. Subrayé
qgue, para lograr el efecto de fomento de la confianza que se perseguia, era
importante que las modalidades de aplicacion del conjunto de medidas se
formularan dentro de un plazo maximo de dos meses.

10. En mi carta del 3 de febrero, pedi también a los dos dirigentes que se
atuvieran a las consideraciones siguientes al formular las modalidades de
aplicacién del conjunto de medidas de fomento de la confianza: "a) en vista
del propésito que persiguen las medidas de fomento de la confianza, ninguna de
las dos partes deberd tratar de obtener ventajas politicas ni exigir a la otra

gue haga concesiones politicas; b) debera observarse fielmente el contenido del
conjunto expuesto en los parrafos antes mencionados de mi informe del 1° de
julio de 1993; c¢) cuando las dos partes lleguen a un acuerdo oficial sobre la
aplicacién del conjunto de medidas, éste se aplicara plena y rapidamente y
ninguna de las partes pondrda impedimentos a esa aplicacién; y d) el conjunto de
medidas de fomento de la confianza tiene por objeto facilitar un avance réapido
para llegar a un arreglo global del problema de Chipre, pero no sustituye a ese
objetivo".

11. Pedi a los dos dirigentes que, a partir de mediados de febrero, celebraran
discusiones a fondo en Nicosia con mis representantes, a fin de llegar a
acuerdos sobre un numero reducido de cuestiones clave relacionadas con el
conjunto de medidas relativas a Varosha y el Aeropuerto Internacional de
Nicosia. También les pedi que se dejara que las Naciones Unidas, en consulta
con las dos partes y en ejercicio de sus funciones de administrador, previstas
en el conjunto de medidas, se ocupara de elaborar los elementos mas detallados
de la aplicacién del conjunto de medidas.

12. También informé a los dos dirigentes de que el Sr. Clark iria a Chipre para
asistir a la etapa inicial de las conversaciones, después de lo cual se ocuparia
de esto el Sr. Feissel. Informé a los dos dirigentes de que habia pedido al

Sr. Feissel que se reuniera con ellos inmediatamente a fin de individualizar las
cuestiones clave que constituirian el programa de las deliberaciones.

13. El 15 de febrero de 1994 los dos dirigentes convinieron en un texto en que
se establecian las disposiciones para la formulacién de las modalidades de
aplicacién del conjunto de medidas de fomento de la confianza (véase el

anexo ). Los dos dirigentes se comprometieron a entablar conversaciones a
fondo con mis representantes en Nicosia a fin de llegar a un entendimiento comun
sobre seis cuestiones clave relacionadas con el conjunto de medidas relativas a
Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia, asi como sobre las
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disposiciones para la aplicacion de las otras 12 medidas de fomento de la
confianza expuestas en el anexo | de mi informe del 1° julio de 1993 (S/26026).

14. Los dos dirigentes convinieron también en que, tras haber oido las
opiniones de las dos partes sobre esas cuestiones, mis representantes
prepararian una nota sobre cada una de ellas, a manera de base para las
conversaciones con los dos dirigentes. También convinieron en que las
Naciones Unidas, en ejercicio de la funcion de administrador prevista en el
conjunto de medidas, y con el asesoramiento y la ayuda de las dos partes,
elaborara los arreglos relativos a las otras cuestiones que entrafiaba la
aplicacién del conjunto de medidas relativo a Varosha y al Aeropuerto
Internacional de Nicosia. Finalmente, los dos dirigentes convinieron en que
respetarian fielmente las consideraciones expuestas en el parrafo 10 supra

15. Las conversaciones indirectas fueron iniciadas el 17 de febrero por el

Sr. Clark, que habia regresado a Chipre con ese objeto. El Sr. Clark celebré
dos largas reuniones con cada uno de los dirigentes en las que se estudié cada
una de las siete cuestiones que constituian el programa de las conversaciones
indirectas y se determinaron las cuestiones concretas respecto de las cuales

se trataba de llegar a un acuerdo. Tras la partida del Sr. Clark de Chipre

el 20 de febrero, el Sr. Feissel ha celebrado otras dos reuniones con cada uno
de los dirigentes, en las que se han seguido estudiando asuntos relacionados con
las siete cuestiones antes indicadas. En la primera semana de marzo continuaron
celebrandose reuniones de intenso trabajo con uno y otro dirigente.

16. Al finalizar las reuniones el viernes 25 de febrero, mis representantes
llegaron a la conclusién de que en las conversaciones celebradas, las partes
habian aclarado las posiciones respectivas la una y la otra hasta el punto de
gue mis representantes, de conformidad con el acuerdo a que se habia llegado
el 15 de febrero, podrian presentar ideas sobre cada una de las siete cuestiones
con miras a ayudar a los dos dirigentes a llegar rapidamente a un acuerdo
oficial sobre el conjunto de medidas. En los proximos dias se iniciaran las
conversaciones con los dos dirigentes sobre esas ideas.

. EL PROGRAMA DE LAS CONVERSACIONES INDIRECTAS

17. De conformidad con los arreglos aceptados el 15 de febrero, los dos
dirigentes se pusieron de acuerdo en llegar a un entendimiento comuin sobre la
aplicacién de siete cuestiones clave, y en dejar en manos de las Naciones Unidas
la elaboracién de otras cuestiones de detalle relativas al conjunto de medidas,

con el asesoramiento y la asistencia de ambas partes.

18. En cuanto a la primera cuestidon clave, la que se refiere a la
administracion por las Naciones Unidas de la zona vallada de Varosha y del
Aeropuerto Internacional de Nicosia, mis representantes propusieron claramente a
los dirigentes que sus conversaciones girasen en torno a las cuestiones
fundamentales y que no se embrollasen en todos los detalles.
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19. En lo que respecta a la administracién por las Naciones Unidas de la zona
vallada de Varosha y del Aeropuerto Internacional de Nicosia, es imprescindible
tener en cuenta que el conjunto de medidas aceptadas en principio por ambos
dirigentes establece claramente que son las Naciones Unidas (en el caso del
Aeropuerto Internacional de Nicosia en cooperacion con la OACI), y no ninguna de
las dos partes, ni ambas, las que administraran las dos zonas.

20. Sera necesario nombrar un administrador o administradora en cada zona y, de
una forma clara, tendra que ser aceptable para ambas partes. La forma precisa
en que las facultades y condiciones del administrador han de serle conferidas,
deben ser también objeto de acuerdo. A este respecto, es claro que el acuerdo
no seria posible sobre la base de una delegacion de facultades o funciones al
administrador por las estructuras existentes en la isla. Tal vez la respuesta a

esta cuestién deba derivarse de un acuerdo al que llegarian los dirigentes de
ambas comunidades en su capacidad representativa y que fuese refrendado por el
Consejo de Seguridad.

21. El conjunto de medidas prevé ya, en lo que respecta a la zona vallada de
Varosha, que el administrador, en la ejecucién de sus funciones, podria recabar
el asesoramiento y asistencia de ambas comunidades. Los mecanismos generales
para este proceso tendrian que quedar claros de antemano. Las Camaras de
Comercio e Industria prestarian asistencia al administrador en lo que respecta a
desarrollar y aplicar un comercio intercomunal en beneficio de ambas
comunidades. Otras organizaciones de ambas comunidades, elegidas por el
administrador, le asistirian en el desarrollo y aplicacion de contactos
intercomunales.

22. El conjunto de medidas prevé que las leyes que han de aplicarse en la zona
vallada de Varosha serdn las que estaban en vigor en Chipre al 1° de diciembre
de 1963. Seria necesario ponerse de acuerdo en un mecanismo en virtud del cual
el administrador de las Naciones Unidas fuese capaz de complementar ese conjunto
de leyes cuando éste resulte inadecuado o anticuado.

23. El conjunto de medidas prevé también que los casos juridicos que impliquen

a personas de ambas comunidades deben ser oidos conjuntamente por un magistrado
grecochipriota y un magistrado turcochipriota designados por sus respectivas
comunidades. Teniendo esto en cuenta, serd preciso ponerse de acuerdo en los
mecanismos a través de los cuales el administrador de las Naciones Unidas hara
nombramientos judiciales; las funciones correspondientes a esos nombramientos
estaran regidas por arreglos acordados.

24. Mis representantes recordaron también que las Naciones Unidas, en su
capacidad como administradora, serian responsables de la seguridad de la zona
vallada de Varosha y del Aeropuerto Internacional de Nicosia y que presentarian
a ambas partes los arreglos concretos y que propusieran instituir con este fin.
Se advirti6 también que seria preciso elaborar arreglos para garantizar un viaje
seguro y sin obstaculos entre la parte sur de la isla y la zona vallada de
Varosha, sin lo cual el conjunto de medidas no seria viable.
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25. Resulta dificil prever la restauraciéon del Aeropuerto Internacional de

Nicosia o la reconstruccién de la zona vallada de Varosha si las zonas de que se
trata no estdn bajo la administracion de las Naciones Unidas. En consecuencia,

la administracion de ambas zonas por las Naciones Unidas tendria que comenzar en
breve después de llegar a un acuerdo sobre la aplicacién del conjunto de medidas
y no seria realista aplazar ese momento hasta que, por ejemplo, las zonas hayan
sido respectivamente restauradas y reconstruidas.

26. Se recordard que los gastos de administracion y seguridad de la zona
vallada de Varosha, asi como los que llevaria consigo la reapertura del
Aeropuerto Internacional de Nicosia, ademas de su administracién, funcionamiento
y seguridad, deberian sufragarse localmente de una forma acordada. Entre las
fuentes locales de ingresos, podrian figurar los impuestos, los aranceles de
aduanas sobre las importaciones en los puntos de entrada a la zona vallada y al
Aeropuerto Internacional de Nicosia y los recargos en concepto de concesion en
el Aeropuerto Internacional de Nicosia. Se espera que pueda obtenerse también
algun tipo de asistencia internacional.

27. En cuanto a la segunda cuestiéon clave, la que se relaciona con el
calendario para aplicar el conjunto de medidas, las cuestiones esenciales que

han de resolver ambos dirigentes son: la fecha en que la zona vallada de
Varosha y el Aeropuerto Internacional de Nicosia se colocardn bajo la
administracion de las Naciones Unidas, a lo que seguirdn la reconstruccion y
restauracién respectivamente de las dos zonas; la fecha de reapertura del
Aeropuerto Internacional de Nicosia; y la fecha en que comenzara la fase Il de
la reapertura de la zona vallada de Varosha. Ambos dirigentes prevén una cierta
sincronizacion en la obtencién de los distintos beneficios que se derivaran para
cada parte. El conjunto de medidas contiene una variedad tan grande de
beneficios para cada parte, que hay amplio margen para que ambos dirigentes se
pongan de acuerdo en un calendario sobre la aplicacion del conjunto de medidas
gue proporcione beneficios reales y tangibles a ambas partes en cada una de las
etapas.

28. ENn lo que respecta a la tercera cuestion clave, los dos dirigentes

necesitaran llegar a un entendimiento comun sobre el arreglo para convertir la
zona vallada de Varosha en una zona especial para el contacto y el comercio
bicomunales. Este objetivo ha sido uno de los elementos importantes del

conjunto de medidas desde su comienzo. Incluye en particular las oportunidades
econOmicas que los turcochipriotas tendrian en la zona vallada. Al tiempo que

se tienen en cuenta las resoluciones del Consejo de Seguridad relativas a esta
zona, es cierto también que la forma en que se ponga en efecto este aspecto del
conjunto de medidas en la fase de aplicacibn es importante no sélo para el éxito
del propio conjunto de medidas, sino también para el objetivo de unir de nuevo a
los grecochipriota s y a los turcochipriotas en una federacion bicomunal y
bizonal. Como se menciond en el parrafo 21 supra , las Camaras de Comercio e
Industria de ambas comunidades prestaran asistencia a las Naciones Unidas en lo
gue respecta a desarrollar y aplicar un comercio intercomunal en beneficio de
ambas comunidades, y otras organizaciones de las dos comunidades, elegidas por
las Naciones Unidas, prestaran su asistencia en el desarrollo y aplicaciéon de
contactos intercomunales.
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29. El conjunto de medidas prevé que las compafiias aéreas extranjeras tengan
derechos de trafico en Chipre y que las lineas aéreas registradas en Turquia
tengan derechos de trafico en el Aeropuerto Internacional de Nicosia. La forma
en que esto se lleve a cabo representa la cuarta cuestién clave en el programa
de las actuales conversaciones indirectas. Es preciso que ambos dirigentes
lleguen a un entendimiento comun, de forma que quede claro qué lineas aéreas
concretamente tendran derechos de aterrizaje en el Aeropuerto Internacional de
Nicosia en el futuro, teniendo en cuenta la practica internacional existente y

las circunstancias especiales que se consideran en este conjunto de medidas.

30. La quinta cuestion clave es la seguridad de las operaciones en el

Aeropuerto Internacional de Nicosia, que es esencialmente una cuestion técnica.

Se refiere a la seguridad de los vuelos, tanto de llegada como de salida, que
utilizan el Aeropuerto Internaciona I y a la necesidad, en este contexto, de
arreglos que mantengan la seguridad de los vuelos hacia otros aeropuertos de la
isla y desde ellos, teniendo en cuenta la practica internacional establecida.

31. El conjunto de medidas prevé que el Aeropuerto Internacional de Nicosia
esté abierto para el trafico civil de pasajeros y mercancias y que haya acceso
libre entre el Aeropuerto y las dos partes. La forma en que esto se lleve a
cabo representa la sexta cuestion clave en el programa de las conversaciones
indirectas. A este respecto, y teniendo en cuenta la consideracién a) en el
parrafo 10 supra _, sera preciso convenir en arreglos para que los turcochipriotas
puedan viajar sin obstaculos al extranjero, directamente desde Nicosia. Esto
representa un beneficio clave del conjunto de medidas para la comunidad
turcochipriota y resulta dificil prever un acuerdo para aplicar el conjunto de
medidas sin que existan arreglos acordados a este respecto.

32. En cuanto a la séptima cuestion clave, ambos dirigentes han confirmado de
nuevo su acuerdo en principio con las otras 12 medidas de fomento de la
confianza expuestas en el anexo | de mi informe del 1° de julio de 1993
(S/26026). Deberia ser posible aplicar estas medidas tan pronto como se haya
llegado a un acuerdo formal sobre el conjunto de medidas. En realidad, varias
de estas medidas de fomento de la confianza podrian resultar Gtiles en lo que
respecta a proporcionar importantes beneficios a las dos partes durante el
periodo inicial después de que el conjunto de medidas haya sido aprobado por
ambos dirigentes. [Esos beneficios serian adicionales a los que se obtendrian
inmediatamente después de la aprobacidon formal del conjunto de medidas relativo
a Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia, tales como el comienzo de
una corriente de visitantes extranjeros desde la parte sur a la parte norte de

la isla a través de la zona vallada de Varosha.

IV. OBSERVACIONES

33. Es positivo que los dirigentes de las dos comunidades de Chipre hayan
aceptado en principio el conjunto de medidas de fomento de la confianza y que
hayan iniciado deliberaciones intensas en Nicosia con mis representantes sobre

la base de arreglos convenidos con el objeto de determinar las modalidades para
la aplicacion del conjunto de medidas.
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34. Recientemente recibi un informe de mis representantes sobre las cuatro
primeras reuniones con cada dirigente. Las deliberaciones realizadas hasta la
fecha han aclarado las posiciones de las dos partes en tal medida que mis
representantes pueden ahora plantear ideas respecto de cada uno de los elementos
principales del programa convenido sobre la base de los cuales los dos

dirigentes deberian poder llegar a entendimientos comunes respecto de la

aplicacién del conjunto de medidas. Las consideraciones expuestas en la seccion
anterior del presente documento deberian ayudar a ambos dirigentes a alcanzar
rapidamente ese objetivo.

35. Debo destacar que para que el conjunto de medidas pueda cumplir su
propésito de fomentar la confianza entre las dos comunidades, las actuales
conversaciones indirectas no pueden ser prolongadas. Es preciso llegar a una
conclusién positiva sin demora. Sé que los miembros del Consejo de Seguridad
coinciden conmigo en que la comunidad internacional cuenta con que todos los
interesados hagan lo necesario para alcanzar ese objetivo.

36. Sigo convencido de que la aplicacion de este conjunto de medidas no soélo
reportara importantes beneficios econémicos a cada parte, sino que transformara

el ambiente de la isla. Las medidas de fomento de la confianza estableceran
cauces de comunicacién entre las dos comunidades que daran a cada una de ellas
la oportunidad de manifestar su buena voluntad hacia la otra y de echar las

bases para el tipo de relacion que debe existir en una federacion. El acuerdo
constituird el acontecimiento mas importante ocurrido en la isla en dos decenios

y abrird posibilidades nuevas y mas positivas para el futuro. En cambio, las
consecuencias del fracaso ciertamente serian muy negativas.

37. Con la voluntad necesaria, los dos dirigentes deberian poder lograr una
conclusién positiva de las conversaciones indirectas en el plazo de unas pocas
semanas. En consecuencia, el Consejo de Seguridad tal vez considere conveniente
emprender hacia fines de marzo el examen a fondo previsto en la resolucion 889
(1993). En ese caso, me propondria presentar un nuevo informe al Consejo de
Seguridad méas avanzado el mes de marzo.

38. Por ultimo, deseo dejar constancia de mi reconocimiento por el apoyo que
presta a estas gestiones la OACI, que aporta su valiosa experiencia en relacion
con la propuesta reapertura del Aeropuerto Internacional de Nicosia.
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Carta de fecha 17 de diciembre de 1993 dirigida por el Secretario

General a los dirigentes de las dos comunidades de Chipre, a los

Primeros Ministros de Grecia y Turquia y al Presidente del
Consejo _de Sequridad

Me complace enviarle adjuntos los informes completos del grupo de expertos
gue envié a Chipre para evaluar los beneficios econémicos del conjunto de
medidas de fomento de la confianza relativas a Varosha y al Aeropuerto
Internacional de Nicosia y del grupo de expertos que determiné las necesidades
de orden técnico para la reapertura del Aeropuerto.

El informe del grupo de expertos sobre los beneficios econdémicos del
conjunto de medidas relativas a Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia
indica que "la aplicacion del conjunto de medidas reportaria beneficios
importantes a ambas comunidades"”. El grupo sefiala que "los beneficios serian
relativamente mayores para la parte turcochipriota, debido al tamafio relativo de
su economia y porque contribuiran a reducir los graves obstaculos que afectan en
la actualidad a la economia turcochipriota.

El informe del grupo de expertos sobre la rehabilitacion del Aeropuerto
Internacional de Nicosia confirma que es posible reabrir el Aeropuerto de
conformidad con las normas técnicas y operacionales de la OACI a un costo
relativamente modesto de 36 millones de ddlares de los EE.UU., y que la
rehabilitacibn se terminaria en un plazo de 18 meses a partir del momento en que
se adoptara la decisién de proceder a ella.

En el informe que presenté al Consejo el 22 de noviembre de 1993 (S/26777)
sefialé que después de las elecciones que celebraria la comunidad turcochipriota
el 12 de diciembre de 1993 reanudaria mis contactos intensos con todos los
interesados con miras al logro de un pronto acuerdo sobre el conjunto de medidas
relativas a Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia. Observé que se
esperaba que el apoyo declarado del Gobierno de Turquia al conjunto de medidas y
sus seguridades de que habria rapidos avances después de las elecciones habrian
de producir resultados positivos. Los informes de los grupos de expertos, que
han confirmado claramente los importantes beneficios que reportaria el conjunto
de medidas a ambas comunidades y el hecho de que este conjunto se puede aplicar,
han acrecentado mis esperanzas. En su resolucion 889 (1993), el Consejo
reafirmd su esperanza de que se lograra un rapido avance hacia el logro de ese
acuerdo.

En consecuencia, los dirigentes de las dos comunidades deberian ahora poder
aceptar en principio el conjunto de medidas de fomento de la confianza
enunciadas en los parrafos 37, 38, 42 y 43 de mi informe de fecha 1° de julio
de 1993 (S/26026), en la inteligencia de que sus disposiciones se aplicaran
plenamente. Los asuntos relacionados con las modalidades para garantizar la
aplicacién efectiva del conjunto de medidas podrian examinarse en reuniones, en



S/1994/262
Espafiol
Pagina 10

Nicosia, de los dos dirigentes con mi Representante Especial y mi Representante
Especial Adjunto. En su resolucion 889 (1993), el Consejo me pidi6 también que
presentara un informe a fines de febrero de 1994 sobre los resultados de mis
gestiones como preparativo para su examen a fondo de la situacion de Chipre.

He pedido a mi Representante Especial que visite Ankara, Atenas y Nicosia a
mediados de enero para conseguir con urgencia el apoyo de todos los interesados
a esta iniciativa, como espera la comunidad internacional.
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ANEXO I
Arreglos para la determinacién de las modalidades para

la_aplicacién del conjunto de medidas de fomento de la
confianza de fecha 15 de febrero de 1994

1. Para garantizar la aplicacién rapida y efectiva del conjunto de medidas de
fomento de la confianza relativas a Varosha y al Aeropuerto Internacional de

Nicosia, que se enuncian en los parrafos 37, 38, 42 y 43 del informe del

Secretario General de fecha 1° de julio de 1993 (S/26026) y de las demas medidas
de fomento de la confianza que se enuncian en el anexo | de ese documento, y de
conformidad con la carta del Secretario General de fecha 3 de febrero de 1994,

los dirigentes de las dos comunidades de Chipre convienen en emprender
deliberaciones intensas con los representantes del Secretario General a partir

del 17 de febrero de 1994 a fin de llegar a un entendimiento comdn sobre la
aplicacién de los siguientes elementos fundamentales:

a) La administracion por las Naciones Unidas del Aeropuerto Internacional
de Nicosia y de la zona vallada de Varosha, incluido el viaje sin impedimentos y
en condiciones de seguridad a la zona vallada y desde ésta;

b) Los plazos para la transferencia de la administracién de la zona
vallada de Varosha a las Naciones Unidas y para la reapertura de la zona vallada
de Varosha, incluida la recuperacion de la posesion de los bienes por sus
propietarios, y los plazos para la reapertura del Aeropuerto Internacional de
Nicosia bajo la administracion de las Naciones Unidas;

C) Los Arreglos para hacer de la zona vallada de Varosha una zona
especial para el contacto y el comercio entre las dos comunidades;

d) Los derechos de trafico de las lineas aéreas en el Aeropuerto
Internacional de Nicosia;

e) El funcionamiento del Aeropuerto Internacional de Nicosia en
condiciones de seguridad;

f) La libre circulacion de personas y mercancias por el Aeropuerto
Internacional de Nicosia;

0)] Los arreglos para la aplicacion de las medidas de fomento de la
confianza enunciadas en el anexo | del informe del Secretario General de fecha
1° de julio de 1993 (S/26026).

2. Tras haber escuchado la opiniones de las dos partes sobre estos elementos,
los representantes del Secretario General prepararan una nota sobre cada uno de
ellos como base para las deliberaciones con los dos dirigentes. Las Naciones
Unidas, en ejercicio de la funcién de administrador que se le confiere en el
conjunto de medidas, se ocupardn, con el asesoramiento y la asistencia de las
dos partes, de otros asuntos relacionados con la aplicacion del conjunto de
medidas relativas a Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia.
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3. Los dos dirigentes convienen en que respetardn fielmente las siguientes
consideraciones:

a) Dado el propésito de las medidas del fomento de la confianza, ninguna
de las partes procurard obtener ventaja politica o exigira que la otra haga
concesiones politicas;

b) Se acatara fielmente el fondo del conjunto de medidas aplicables a la
zona vallada de Varosha y al Aeropuerto Internacional de Nicosia seglin se
enuncian en los parrafos 37, 38, 42 y 43 del documento S/26026;

C) Cuando se llegue a un acuerdo oficial sobre la aplicacién del conjunto
de medidas, éste se aplicara plena y rapidamente y ninguna de las partes opondra
obstéculos;

d) El objetivo del conjunto de medidas de fomento de la confianza es

facilitar el rdpido avance hacia un arreglo general del problema de Chipre y el
conjunto no constituye un sustituto de ese objetivo.



