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Nota del Secretario General

1.  Secretario General tiene el honor de transmitir al Consejo Econdmico y Social
el informe sobre las actividades realizadas en el marco del proyecto de enlace
permanente entre Europa y Africa a través del Estrecho de Gibraltar, preparado por
los Secretarios Ejecutivos de la Comision Econdémica para Europa y la Comision
Economica para Africa, de conformidad con lo dispuesto en la resolucion 2007/16 del
Consgjo.

2.  El Consejo Econdmico y Social se interesa por este proyecto desde 1982, araiz
de la decision de estudiar conjuntamente la viabilidad del proyecto, adoptada por los
Gobiernos de Marruecos y Espafia, en el marco de un acuerdo bilateral de
cooperacion concluido el 24 de octubre de 1980. Desde entonces, el Consegjo solicita
periédicamente a las dos comisiones regionales que sigan la evolucion de los
estudios relativos al proyecto y 1o mantengan informado sobre la cuestion.
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Proyecto para el enlace permanente entre Europa

y Africa atravésdel Estrecho de Gibraltar: informe
sobre las actividadesy los estudiosrealizados en €
periodo 2006-2009

Resumen

En el presente informe, elaborado conjuntamente por la Comision Econémica
para Europay la Comision Econémica para Africa, en cumplimiento de la resolucién
2007/16 del Consegjo Econdmico y Social, de 23 de julio de 2007, se describe de
forma resumida el trabajo realizado bajo la direccion del Comité Mixto Hispano-
Marroqui por las dos sociedades de estudios, la Sociedad Espafiola de Estudios para
la Comunicaciéon Fija a través del Estrecho de Gibraltar (SECEG) y la Société
nationale d’' études du détroit de Gibraltar (SNED), en relacién con el proyecto para
el enlace permanente.

Las actividades llevadas a cabo entre 2006 y 2009 han consistido
fundamentalmente en los estudios de actualizacion del anteproyecto primario de la
solucion basica (el tanel ferroviario) y del modelo de prevision del tréfico y la
evaluacion econdmica y financiera, el estudio relativo al impacto ambiental del
proyecto, el estudio de los efectos socioeconomicos del proyecto en las regiones
aledafas (Tanger y Tetuan, en el sur, y Andalucia, en €l norte) y el estudio de
evaluacion global de los distintos aspectos del proyecto, ademas de las actividades
complementarias relacionadas con las obras experimentales de Malabata y Tarifa'y
los estudios cartograficos, geodésicos y de las corrientes en el Estrecho de Gibraltar.

Los futuros estudios se inscribirdn en un programa concreto, que se esta
elaborando actualmente, en el marco del estudio de evaluacion global, y se
someteran a la aprobacion del Comité Mixto en su proxima reunion, prevista para
julio de 2009 en Rabat. En principio, ese programa se centrard en la eecucion de
actividades complementarias para intentar responder a algunos interrogantes sobre
las caracteristicas del sitio del proyecto y en larealizacién de estudios concretos para
conocer mas a fondo algunos aspectos de la solucion bésica.

Por otra parte, el proyecto suscitd el interés del Foro Euromediterraneo de
Transportes, que tuvo lugar en Bruselas los dias 29 y 30 de mayo de 2007, y fue
presentado a la Comision Europea en una reunion que celebraron el 8 de junio
de 2007 en Luxemburgo los Ministros de Transportes de Marruecos y Espaia y €l
Vicepresidente de la Comision Europeay Comisario Europeo de Transportes.
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I ntroduccion

1.  En su resolucién 2007/16, de 26 de julio de 2007, el Consejo Econémico y
Social pidi6 alos Secretarios Ejecutivos de la Comisién Econémica para Africay la
Comision Econémica para Europa que siguieran participando activamente en el
seguimiento del proyecto para el enlace permanente entre Europa y Africa a través
del Estrecho de Gibraltar y que le informaran al respecto en su periodo de sesiones
sustantivo de 2009.

2. El presente informe, elaborado conjuntamente por las dos comisiones regionales
sobre la base de la informacion facilitada por las dos sociedades encargadas de los
estudios del proyecto, tiene por objeto responder a esa peticion. El informe contiene,
en primer lugar, una resefia del estado de los estudios a mediados de mayo de 2009 vy,
en segundo lugar, una breve descripcién de las principales actividades realizadas en el
periodo 2006-2009 y de | as perspectivas de desarrollo del proyecto.

3.  Cabe recordar que los estudios sobre este proyecto se realizan en el marco de
los acuerdos bilaterales concertados entre los Gobiernos de Marruecos y Espafia el
24 de octubre de 1980 y el 27 de septiembre de 1989, en los cuales ambas partes se
comprometieron a estudiar conjuntamente el proyecto de enlace a través del
Estrecho de Gibraltar, sobre la base del principio del equilibrio de los gastos
financieros y bajo la direccion de un comité mixto intergubernamental permanente,
con la ayuda de dos sociedades estatal es de estudios:; la Sociedad de Estudios parala
Comunicacion Fija através del Estrecho de Gibraltar (SECEG), con sede en Madrid,
y la Soci été national e d"études du détroit de Gibraltar (SNED), con sede en Rabat.

4. Tras varias etapas, €l proceso de estudios se centrd, a partir de 1996, en una
opcioén basica que consiste en la construccion de un tunel bajo el umbral del Estrecho,
formado, en su fase final, por dos galerias ferroviarias unidireccionales y una galeria
central de servicio y seguridad. El disefio funcional, similar al del Eurotlnel,
permitiria lainterconexion de las redes ferroviarias de ambos paises y el transporte de
vehiculos de carretera a bordo de trenes lanzadera entre dos terminales, una en Espafia
y otra en Marruecos. De acuerdo con la version actual del proyecto, la obra tendria
una longitud de 42 kilémetros entre las dos terminales, 37,7 de ellos en tunel,
incluidos 27,7 de tanel submarino. Esta opcidn basica, elaborada en 1996, se ha
revisado de acuerdo con los nuevos datos geol 6gicos y geotécnicos disponibles y ha
sido evaluada en €l marco de un estudio de evaluacion global del proyecto, por lo que
probablemente se introducirdn modificaciones en el perfil longitudina y la
concepcion funcional.

5. Por razones técnicas y econémicas, y en espera de |os resultados de |os estudios
de desarrollo de los aspectos pertinentes de la solucién bésica, se ha previsto, en
principio, que el proceso de construccién se realice en tres fases sucesivas: a) fase 0,
construccién de una galeria submarina de reconocimiento; b) fase 1, construccion de
la primera galeria ferroviaria y de la galeria de servicio y seguridad, con objeto de
permitir la explotacién del proyecto con un solo tanel, y ¢) fase 2, construccién de la
segunda galeria ferroviaria para hacer posible la explotacion del proyecto con dos
tuneles, cuando € volumen de tréfico lo justifique.

6. En € proceso de estudio del enlace permanente del Estrecho se ha hecho
especial hincapié en las investigaciones geol6gicas marinas, 10 que se ha traducido
en cuatro campafas de sondeos profundos, y la Ultima, realizada en 2005, aport6
informacién muy interesante sobre la naturaleza de las formaciones geol égicas que
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atravesara el futuro tlnel, y permitira definir con mas precision el perfil longitudinal
del trazado.

Actividadesrealizadas en € periodo 2006-2009

7. Enla 39 reunion del Comité Mixto, celebrada en Madrid los dias 27 y 28 de
noviembre de 2006, se aprobd la revision del Plan de Trabajo para 2004-2006, y la
ampliacién de dicho plan hasta 2009 se confirmd en las reuniones 402 y 412 del
Comité, que tuvieron lugar en Rabat, €l 30 de enero de 2008, y en Madrid, el 12 de
febrero de 2009, respectivamente. En el Plan de Trabajo revisado para 2004-2009 se
prevé: 1) la reformulacion del anteproyecto primario (APP) del tunel, que
comprende asimismo |os aspectos relativos al impacto ambiental; 2) la actualizacién
del estudio de las previsiones de tréfico en el tlinel, con ayuda de un modelo
econométrico y el estudio de los efectos socioecondmicos del proyecto en las
regiones colindantes; 3) el estudio del marco juridico e institucional en que se
deberd desarrollar el proyecto, y 4) un estudio de evaluacién global técnica,
socioecondmica, financiera, juridica y ambiental de las obras. Los principales
estudios realizados durante el periodo 2006-2009 se refieren a:

 Laactualizacién del anteproyecto primario (APP-07) del tinel;
« El impacto ambiental del proyecto;

« El desarrollo del modelo de prevision del tréfico, que comprende el estudio de
la evaluacién econémicay financierg;

« Los efectos regionales del proyecto;

« Laevaluacién global del proyecto.

Actualizacion del estudio del anteproyecto
primario (APP-07)

8. El objetivo del estudio APP-07 era, por un lado, actualizar los resultados del
anterior estudio (APP-96), tras el descubrimiento, en el centro del Estrecho, de dos
paleocanales (surcos) rellenos de materiales cuaternarios (brechas) y, por otro,
estudiar la posibilidad de construir un tanel a través de esos material es deformables
y los métodos que habria que utilizar. A continuacion se resumen las principales
conclusiones de los distintos informes sobre el estudio:

» Sobre la base del andlisis de todos los datos disponibles, en el informe
geoldgico se propone un corte longitudinal, en que se indica la distribucion de
las diferentes unidades de flysch y de las brechas alo largo del trazado.

« Se calcula que la longitud total de los dos surcos a la altura del paso del tinel,
es decir, a 475 metros bajo el nivel del mar, es de 2,8 kilébmetros, y cabe la
posibilidad, segiin una hipotesis pesimista admisible, de que llegue a alcanzar
los 4,8 kilébmetros.

« En el informe geotécnico, en el que se han sintetizado todos los datos y toda la
informacién reunidos desde el inicio de los estudios del proyecto, se han
propuesto ciertas caracteristicas mecanicas para las distintas formaciones que
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atravesara el futuro tunel. Con respecto a cada formacion geoldgica se han
adoptado caracteristicas basicas para el andlisis geomecanico.

Esos parametros geotécnicos (caracteristicas béasicas) se han introducido en un
modelo geomecanico tridimensional, de acuerdo con diversas posibilidades de
avance de las excavaciones y de drenaje propuestas para poder atravesar las
zonas dificiles, y con las hipotesis sobre las caracteristicas de los materiales
atravesados.

Conviene mejorar la tecnologia de las tuneladoras para atravesar las brechas a
un ritmo razonable.

Dada la importancia de la variabilidad de las propiedades mecénicas del
terreno, es indispensable conocer mas a fondo los materiales que lo componen
para poder establecer conclusiones definitivas debidamente fundamentadas. Hay
gue comprender mejor la naturaleza geomecanica de las brechas o, de manera
mas general, de los materiales de relleno de los surcos, con € fin de elegir €
método de excavacion de manera fiable. También habria que realizar una
campafia de sondeos marinos, teniendo presente que pueden proporcionar
resultados limitados, debido sobre todo a la estructura vertical de los materiales.

Es necesario construir una galeria de exploracion desde la costa marroqui. Esta
contribuiria ademas a evaluar las caracteristicas de la tuneladora y las medidas
gue habria que tomar durante el avance, con objeto de definir la combinacion
de medios que haria posible llevar a cabo la obra. La experiencia y los
conocimientos adquiridos con esas exploraciones adicionales permitiran
determinar si se pueden construir tlneles ferroviarios y como hacerlo.

Ademéas de la actualizacion del proyecto, se han realizado estudios sobre la
ventilacion y la seguridad de la obra. La disposicion de las obras subterraneas
propuesta en el marco del APP-96 ha sido objeto de profundas modificaciones
en funcion de cambios técnicos y normativos muy importantes que han tenido
lugar en los diez Ultimos afios.

9. Las sociedades de estudios organizaron una mision de expertos (en geotécnica
y geomecanica, principalmente) para examinar los informes del anteproyecto
primario, 10 que les permite dar una opinién sobre la estrategia de las
investigaciones futuras. La mision ha confirmado la orientacion del estudio y las
observaciones y restricciones sefialadas por el consultor del mismo.

Estudio ambiental

10. El andlisis de los efectos del proyecto en el medio ambiente ha permitido
evaluar de manera sistematica las repercusiones que podra tener cada uno de sus
elementos en lafauna, laflora, los habitantes de las zonas aledafias y el propio lugar
de la obra durante las distintas fases de eecucion y explotacién. También ha
permitido poner de relieve el grado de optimizacion del proyecto en la zona objeto
de estudio, determinar la aceptabilidad ambiental del proyecto, definir
intervenciones de mitigacion y, por ultimo, realizar una estimacion del costo de las
medidas que se habra de tomar durante la construccion y explotacion.
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Estudio de las previsiones de trafico

11. El estudio de las previsiones de tréfico ha permitido actualizar las anteriores
estimaciones del trafico por €l tunel del Estrecho de Gibraltar con vistas a los afios
2030, 2040 y 2050, establecidas sobre |a base de las hipoétesis de desarrollo econémico
y social de los paises de la region. Segun la hipétesis de tendencias, se calcula que en
2030 €l trafico por el tinel sera de 10 millones de pasajeros y 7 millones de toneladas
de mercanciasy, segun la hipétesis favorable, llamada “ de asociacion de |os paises del
Magreb a la Unién Europea y crecimiento en Europa’, las cifras correspondientes
serian de 13 millones de pasajeros y 9 millones de toneladas de mercancias.

12. Como complemento de ese estudio se acaba de realizar una evaluacion
economica y financiera, a partir de la informacion disponible en este momento
gracias a estudios recientes, en particular €l anteproyecto primario del tlnel y el
estudio de las previsiones de tréafico.

Estudio de los efectos regionales

13. El estudio relativo alos efectos regionales del proyecto ha permitido analizar e
incluso evaluar las repercusiones de éste a nivel local, como su influencia en el
valor afiadido y la actividad humana, en el uso de la tierra y en las redes de
transporte. En cuanto a los efectos socioeconémicos de la gecucién y explotacion
del proyecto en la economia de las regiones vecinas (Tanger y Tetuan, en el sur, y
Andalucia, en el norte), se ha aplicado |a metodologia estandarizada de las matrices
de insumo-producto. En el estudio se ha considerado que esas zonas se desarrollaran
rdpidamente, sobre todo la costa meridional, debido a la intensificacion de los
vinculos de Marruecos con la Unidn Europea, y obtendran grandes beneficios de la
gjecucion del proyecto, tanto en lo que se refiere a produccion (una parte importante
de los gastos se originara en las propias regiones, principalmente en la costa
septentrional) como a creacién de puestos de trabajo directos e indirectos (el
equivalente de unos 120 000 puestos de trabajo a tiempo completo, de los cuales
80 000 directos —40 000 en la costa sur y 40 000 en la costa norte).

Estudio de evaluacion global

14. El estudio de evaluacién global tiene por objeto elaborar un informe de final
de etapa, centrado en la evaluacion global del proyecto en su conjunto y en su
viabilidad, que permitira contar con un analisis pormenorizado de sus caracteristicas
técnicas, las fases de gecucion, los elementos de evaluacion socioeconémica y
ambiental y los gastos y plazos relacionados con su construccion.

15. Las sociedades de estudios organizaron los dias 7 y 8 de enero de 2009, con
motivo del inicio del estudio de evaluaciéon global, un seminario que reunié a los
principales responsables de los grupos encargados de los estudios técnicos y
socioecondmicos y aresponsables del grupo encargado del estudio de evaluacion. El
encuentro permitié informar a los integrantes de este Ultimo grupo acerca de los
resultados de los estudios realizados y examinar |as estrategias y opciones propuestas
por los grupos técnicos desde €l punto de vista técnico y socioeconOmico,
principalmente con respecto a los aspectos problematicos mas importantes para el
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proyecto, concediendo especia atencion a la viabilidad técnica y financiera de la
galeria de reconocimiento, que condicionalaviabilidad del tinel en su conjunto.

16. El estudio esta en su fase final y las conclusiones preliminares son las
siguientes:

 El proyecto constituye un eslabon esencial en el desarrollo de una red de
transporte terrestre euroafricanay, en concreto, en el Mediterraneo occidental,
y esared promovera los intercambios en laregion.

Las condiciones geoldégicas y las caracteristicas geomecanicas que se conocen
muestran que atravesar los dos paleocanales puede resultar sumamente dificil.
Los gastos y los plazos de las obras de excavacion pueden llegar a
comprometer la viabilidad econdémica del proyecto.

Las dudas, tanto con respecto a la geometria de los paleocanales como a las
caracteristicas geomecanicas de las brechas de relleno son demasiado grandes
para un proyecto tan importante. Es arriesgado tomar decisiones Unicamente
sobre la base de los resultados de los ensayos y los andlisis paramétricos de
gue se dispone en este momento. Por lo tanto, hay que realizar trabajos de
reconocimiento y estudios complementarios.

Habida cuenta de la envergadura, la importancia y €l caracter excepcional del
proyecto, se justificaria llevar a cabo un programa de investigacion més
importante, como es habitual con proyectos similares.

La galeria de reconocimiento constituye de por si una obra de envergadura con
respecto a un proyecto estandar. Por ese motivo, es necesario demostrar la
viabilidad de la propia galeria con cierto grado de seguridad.

Hay que llevar a cabo estudios complementarios previos mas avanzados, con
el fin de conocer mas a fondo algunos aspectos del estudio del APP-07. El
objetivo de esos estudios basicos sera volver a examinar las opciones del
proyecto realizando un andlisis més detallado y objetivo de las hipétesis que
hay que considerar.

Ademéas de la proeza técnica que supone construir el tunel bajo el Estrecho, €l
proyecto no se resume a una infraestructura que une dos continentes; se trata
también de un proyecto de servicio ofrecido a colectivos humanos
transnacionales muy amplios. Por lo tanto, la definicion exacta de la oferta de
transporte y la descripcién de sus ventajas son esenciales, pues para los futuros
usuarios el proyecto se confunde con la oferta.

El actual proyecto se caracteriza, entre otras cosas, por un intento de reducir
los costos de inversion y de adaptar esos costos a la demanda de tréfico; por un
trazado muy dificil para el tréfico ferroviario (pendientes y rampas de 30% en
17 kilémetros); por una explotacion que exige un tipo de trenes que circule a
un ritmo répido; por el uso de convoyes abiertos, y por su gecuciéon y
explotacion en dos fases: una primera fase consistente en la construccion de un
tunel ferroviario de via Unica, que se explotara por réfagas, y una galeria de
servicio y seguridad, y una segunda fase consistente en la construccion de un
segundo tunel ferroviario.
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e Hay que encontrar y analizar mas a fondo una opcién que presente
probabilidades razonables de viabilidad técnica y permita respetar las
condiciones de plazos definidas por las sociedades (opcién razonablemente
viable). Ese andlisis debera culminar en un proyecto de construccion y en la
definicién de una serie de medidas destinadas a reducir las dudas y a
consolidar los gastos a lo largo del desarrollo del proyecto, a fin de contar con
una base solida para adoptar decisiones.

Otrasactividadesrealizadas en €l periodo 2006-2009

Cartografia

17. Lafase de disefio de |la cartografia geolégica a una escala de 1:25.000 en las
costas norte y sur esta concluida, y a medida que se dispone de nuevos datos se van
realizando actualizaciones.

Geodesia

18. El objetivo de la cooperacion con el Instituto Geografico Nacional, en Espafia,
y €l Organismo Nacional de Conservacion Inmobiliaria, Catastro y Cartografia, en
Marruecos, establecida en virtud de un convenio de asociacion, es llevar a cabo las
siguientes actividades:

« Establecimiento de una red geodésica de estaciones permanentes de GPS
(sistema mundial de determinacion de posicion) para la observacion geodindmica
en el Estrecho de Gibraltar.

 Establecimiento de una red altimétrica del Estrecho de Gibraltar. Esta
actividad, realizada parcialmente en lo que respecta a la nivelacion de precision,
esta concluida en la costa sur. Queda por programar el enlace norte/sur mediante
observaciones Opticas, que se llevardn a cabo después de una campafa de
pruebas.

* Actualizacion del mapa fisico del Estrecho.

Obras experimentales

19. En la obra de Malabata, cerrada en 2007, se han realizado trabajos de
estanqueidad y de refuerzo de la plataforma alrededor de la boca del pozo en
superficie, con objeto de protegerla para posibles visitas en el futuro.

20. Lagaleria de Tarifa, que sirve, entre otras cosas, para guardar las muestras y
los testigos obtenidos en las diversas campafias de sondeos marinos, se mantiene
abierta. Los dias 4 y 5 de noviembre de 2008 se llevé a cabo una nueva camparia de
medicion de las convergencias relativas en la galeria, que mostro la estabilidad de
las deformaciones en su conjunto, salvo en algunas zonas situadas en las argilitas
del Almarchal.
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D.

Ensayos geotécnicos complementarios en las brechas

21. En el marco de un convenio establecido con €l Instituto de Ingenieria
Geotécnica de Zurich (Suiza) se iniciaron ensayos geotécnicos complementarios en
las brechas, y se seleccionaron 20 muestras de testigos extraidos en las dos Ultimas
campafias de sondeos marinos. Actualmente esas muestras se estan sometiendo a
ensayos.

Corrientes marinas

22. En el marco de un convenio de colaboracion con la Universidad de Cédiz
(Espaiia), se realizaron mediciones de las corrientes marinas en el Estrecho, con el
fin de calibrar los model os de prevision de las corrientes en esa zona, mediante :

e La colocacion de nuevos correntémetros en las plataformas continentales
espafiolay marroqui durante la campafa “ Sarmiento de Gamboa-2008", y

* La determinacion de las constantes armoénicas de la velocidad de las corrientes
alaaltura de esas plataformas, a partir de los nuevos datos disponibles.

23. Asimismo, €l objetivo de la campafia Sarmiento de Gamboa-2008, que tuvo
lugar del 14 de septiembre al 12 de octubre de 2008, era recopilar nuevos datos para
conocer mejor el sistema hidrodinamico de las corrientes marinas y la distribucién
de las variables bioldgicas en el Estrecho de Gibraltar, con el fin de confirmar, en
particular, los modelos de circulacion de las aguas y de perfeccionar €l programa de
prevision de las corrientes, elaborado por la Universidad de Cadiz. La campafia se
puso en marcha en el marco de la cooperacién entre las sociedades de estudios y la
Universidad de Cadiz, y en ella participaron la Universidad Abdelmalik Saadi
(Marruecos), la Universidad de Malaga (Espafa), el Instituto Nacional de Técnica
Aeroespacial (Espafia) y el Instituto Hidrografico de la Marina (Espafia).

24. Se colocaron tres correntdmetros, uno en cada plataforma continental (la
marroqui y la espafiola) y otro en el norte del paleocanal septentrional. También se
efectuaron mediciones fisicas (conductividad, temperatura y densidad), se tomaron
muestras del agua y del plancton y se sobrevol6 la zona en momentos precisos, en
funcion del régimen de mareas, para observar el desplazamiento de las masas de
agua superficiales.

25. Lamedicién de las corrientes permite a las sociedades de estudios actualizar el
modelo de prevision de las corrientes en las zonas profundas del umbral del
Estrecho, lo cual ha sido sumamente (til para planificar y llevar a cabo camparias de
sondeos marinos. A este respecto y en el marco de un acuerdo de colaboracion con
la Universidad de Cédiz (UCA), esta previsto procesar todos los datos necesarios y,
con ayuda de un programa informatico desarrollado por la UCA, integrarlos en el
model o de prevision de las corrientes.

Sitio web

26. Existe un sitio web conjunto de la SNED y SECEG destinado al proyecto, que
se puede consultar en espariol, francés, arabe e inglés en las siguientes direcciones:
www.sned.gov.ma 0 Www.secegsa.com.
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Trabajos futuros

27. Actuamente se estad preparando un programa de actividades futuras en el
marco del estudio de evaluacién global, que se presentara al Comité Mixto en su
422 reunién, prevista parajulio de 2009 en Rabat.

Relaciones exter nas

Reunion de alto nivel hispano-marroqui

28. Enlareunion de alto nivel celebrada por Espafiay Marruecos en Rabat |os dias
5y 6 de marzo de 2007 se hizo una presentacion conjunta de la situacién actual de
los estudios del proyecto a Presidente del Gobierno espafiol y al Primer Ministro de
Marruecos. Durante esa reunion, se decidié presentar el proyecto a la Comisién
Europea, con el fin de hacerla participar en su desarrollo.

Comision Europea

29. El 8 de junio de 2007, e Ministro marroqui, la Ministra espafiola y el
Sr. Jacques Barrot, Vicepresidente de la Comisién y Comisario de Transportes,
celebraron en Luxemburgo una reunién sobre el proyecto. El encuentro brindé a las
dos delegaciones la oportunidad de presentar a los responsables europeos los
resultados de los estudios del proyecto de enlace permanente y las perspectivas de
gjecucion, asi como los marcos para su prolongacion ferroviaria hacia el norte y el
sur; también les ofrecid la oportunidad de solicitar apoyo institucional a la Unién
Europea para desarrollar el proyecto. A raiz de lareunion:

« Las partes presentes acordaron que los dos ministros presentarian por escrito a
la Unién Europea una solicitud oficial de apoyo institucional ala ejecucién de
las obras, acompafnada de un informe sobre los resultados de los estudios del
proyecto y las perspectivas acerca de su gjecucion. Esa solicitud sera dirigida
por los dos ministros ala Comision Europea;

« El Comisario Europeo, Sr. Barrot, sugiri6 a la Comisaria de Relaciones
Exteriores, Sra. Benita Ferrero-Waldner, que se celebrara una reunién
ampliada para examinar la solicitud de apoyo institucional al proyecto
presentada por |os dos ministros.

Foro Euromediterraneo de Transportes

30. El Foro Euromediterraneo de Transportes, que se reunié en Bruselas los dias
29 y 30 de mayo de 2007, examind y adopt6 el Plan de accién regional de transporte
para el periodo 2007-2013. El Plan, elaborado sobre |a base de las orientaciones de
la primera Conferencia Euromediterranea de Ministros de Transportes, celebrada en
Marrakech el 15 de diciembre de 2005, constituye una hoja de ruta para robustecer
la cooperacion en materia de transporte en la region del Mediterraneo. Comprende
una serie de medidas con respecto a los distintos medios de transporte, relativas ala
planificacion de las infraestructuras y la reforma de la reglamentacion de los
servicios de transporte. Adjunta al Plan figura una lista de proyectos prioritarios,
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VI.

entre los que se encuentra el de enlace permanente a través del Estrecho de
Gibraltar. Se ha creado un grupo de trabajo, compuesto por expertos en transportes 'y
denominado “Infraestructuras y Reglamentacion”, para dirigir el Plan y facilitar la
coordinaciéon en materia de prioridades regionales y estrategias nacionales,
prestando especial atencién a los proyectos transfronterizos, con el fin de promover
laintegracion regional.

Conclusiones

31. Los resultados de la ultima campafia de sondeos marinos permitieron despejar
algunas dudas sobre aspectos geolégicos relativos a la parte central del tramo
submarino del proyecto. Los estudios de ingenieria en curso han permitido
determinar las caracteristicas geométricas y funcionales, primero, de la galeria de
reconocimiento prevista en la opcion basica elegida para el proyecto y, después, del
tanel ferroviario. En el estudio ambiental se evalud el impacto del proyecto y las
medidas necesarias para contrarrestarlo. Los estudios socioeconémicos y de
prevision del tréfico han permitido definir las deméas variables para evaluar el
proyecto.

32. En cuanto al estudio de evaluacion global, que ha abarcado aspectos técnicos,
ambientales, socioecondmicos y juridicos, se ha centrado en las dudas que hay que
despejar acerca de las caracteristicas geotécnicas de las formaciones geoldgicas
submarinas (brechas) y en algunos aspectos técnicos y de seguridad de la solucién
bésica no suficientemente desarrollados.

33. El programa de trabajo, que se preparard en el marco del estudio de evaluacion
global y se someterda a la aprobacion del Comité Mixto, permitira abrir una nueva
etapa, en la que, sin duda alguna, habra que emprender nuevas tareas aln mas
importantes para encontrar la solucién a un proyecto de tamafia envergadura.
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