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Derecho del Transporte: preparacion de un proyecto de
convenio sobre el transporte [total o parcialmente]
[maritimo] de mercancias

Propuestas presentadas por Francia al Grupo de Trabajo I1I
(Derecho del Transporte) de la CNUDMI

Nota de la Secretaria

Como preparativo para el 19° periodo de sesiones del Grupo de Trabajo III
(Derecho del Transporte), la delegacién francesa presenté a la Secretaria sus
propuestas acerca de la articulacion del proyecto de convenio sobre el transporte
[total o parcialmente] [maritimo] de mercancias con los regimenes de los convenios
aplicables a otras modalidades de transporte.

En el anexo de la presente nota puede verse reproducido, en la forma en que
fue recibido por la Secretaria, el texto de esas propuestas.
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Anexo

Propuestas de Francia concernientes a la articulacion del
régimen (en A/CN.9/WG.III/WP.89) del proyecto de
convenio sobre el transporte [total o parcialmente]
[maritimo] de mercancias con el de los convenios aplicables
al transporte por tierra o al transporte aéreo

Observaciones

Las disposiciones concernientes a la articulacion del proyecto de instrumento de la
CNUDMI sobre el transporte [total o parcialmente] [maritimo] de mercancias se
encuentran actualmente repartidas entre cuatro articulos colocados en tres capitulos
distintos (los articulos 27; 64, parrafo 2; 89 y 90, en los capitulos 3, 13 y 19). Por
razéon del estrecho vinculo existente entre esas disposiciones y para facilitar su
lectura, se sugiere reagrupar el articulo 27 con el parrafo 2 del articulo 64 y el
articulo 89 en un tUnico articulo que se colocaria en el capitulo titulado Otros
convenios en el lugar que ocupa el articulo 89 actual. Se suprimiria el articulo 90.

Con miras a reagrupar esos articulos en un tUnico articulo consolidado se ha
reformulado en parte su texto:

En el parrafo 1 del nuevo articulo, se ha sustituido “... la pérdida, el dafio o el
retraso sucedido durante” por la nocidén mas precisa “cuando esa pérdida, ese
dafio o ese retraso sea imputable a un hecho que ocurrié durante ...”.

Se estima superfluo el inciso ii) del apartado b) del parrafo 1 del anterior
articulo 27, dado que la necesidad de articular el régimen del nuevo convenio
con el de todo otro convenio, s6lo puede darse si ese otro convenio tiene su
propio régimen de la responsabilidad;

El texto del parrafo 2 del articulo 27 se estima igualmente innecesario para el
nuevo articulo consolidado dado que el parrafo 1 del articulo 27 no afecta en
nada a la aplicacion del parrafo 2 del articulo 64. El parrafo 2 del articulo 64
se ha convertido en el parrafo 2 del nuevo articulo y en ¢l se indica que este
nuevo parrafo sera aplicable “no obstante lo dispuesto en el parrafo 17, que
repite lo anteriormente dispuesto en el articulo 27;

El texto del parrafo 3 del anterior articulo 27 (“E! articulo 27 sera aplicable
cualquiera que sea la norma de derecho interno por lo demds aplicable al
contrato de transporte”) no parece necesario por lo que no figura en el nuevo
articulo consolidado.

El parrafo 3 del nuevo articulo reformula en términos mas explicitos el
contenido del articulo 89. Se ha estimado innecesaria la remision que se hacia
al articulo 92. Se ha eliminado del nuevo texto propuesto la clausula “que
esté ya en vigor en la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio”, ya
que ese texto parece adelantarse a la decisidon que tal vez adopten, en sentido
contrario, los autores de un futuro convenio; para que esa clausula surta
efecto en el futuro se habria de limitar la autonomia de todo legislador futuro,
lo que no procede hacer.
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Se sugiere igualmente suprimir el articulo 90, conforme al deseo expresado por el
Grupo de Trabajo en su ultimo periodo de sesiones. Dicho articulo pudiera
contradecir lo dispuesto en el articulo 89. La supresion del articulo 90 hace mas
seguro que el futuro convenio de la CNUDMI no suscitara conflictos con el régimen
de los convenios actualmente aplicables a otros modos de transporte.

Cabe observar que las nociones de carga y descarga que aparecen en el parrafo 1
pueden suscitar dificultades de interpretacion. Esos términos no se han definido en
el futuro convenio, por lo que tal vez proceda a hacer remision al derecho interno, a
los usos portuarios o a las condiciones habituales de los “servicios de linea o
regulares”.

Cabe también observar que en el marco del articulo 27 del nuevo articulo propuesto,
las nociones de carga y descarga cumplen la funcidn de fijar el limite infranqueable
de los regimenes de la responsabilidad de los convenios aplicables al transporte
terrestre 'y no el limite infranqueable del régimen de la responsabilidad del
transporte maritimo; el régimen de la responsabilidad del transporte maritimo podra
extenderse a operaciones anteriores a la carga o posteriores a la descarga de las
mercancias transportadas por ejemplo, al periodo de almacenamiento de las mismas
o a diversas operaciones de traslado o manipulacion previa de las mercancias, con
tal de que esas operaciones no sean objeto del régimen imperativo de la
responsabilidad de algin convenio aplicable al transporte por tierra.

Proyecto de nuevo articulo 89, consolidando los articulos 27, 64 2) y 89:

Articulo 89
Instrumentos internacionales aplicables a otros modos de transporte

1.  Cuando surja una reclamacién o una controversia por pérdida o dafio de
las mercancias o por retraso en su entrega durante el periodo de la
responsabilidad del porteador y cuando esa pérdida, ese dafio o ese retraso sea
imputable a un hecho que ocurrié6 durante dicho periodo, pero unicamente
antes de ser cargadas las mercancias en el buque o después de ser descargadas
del mismo, el régimen del presente Convenio no prevalecera sobre el de algin
otro convenio internacional [0 norma de derecho interno] que, al producirse
esa pérdida, ese dafio o ese retraso, sea imperativamente aplicable, a tenor de

su propio texto, al conjunto o a alguna de las actividades que el porteador
realice, en virtud del contrato de transporte, durante ese periodo,
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nterno-porto-demasaplicableal-contrato-detransperte.]!

2. | No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, cuando el porteador no pueda
determinar si las mercancias se perdieron o dafiaron [0 si el retraso en la
entrega fue causado] durante el transporte maritimo o durante el tramo anterior
o posterior al tramo maritimo, serd aplicable el limite mas elevado de la
responsabilidad previsto en cualquier régimen de derecho imperativo
internacional [o nacional] que sea aplicable a algin segmento de la operacion
de transporte2.}

3. Nada de lo dispuesto en el presente Convenio impedira la aplicacién de
otro convenio internacional relativo a un modo de transporte no maritimo,
cuando ese convenio sea imperativamente aplicable a una operacion de
transporte multimodal3.

Articulo 90

Primacia sobre convenios anteriores

I Version modificada del articulo 27 que figuraba en A/CN.9/WG.III/WP.56, con cambios
adicionales subrayados.

2 Variante B del articulo 64.2.

3 Version reformulada del articulo 89 (“A reserva de lo dispuesto en el articulo 92, ninguna
disposicion del presente Convenio impedira [que un Estado contratante aplique] [la aplicacion
de] un otro [instrumento] [convenio] internacional que esté ya en vigor en la fecha de la
entrada en vigor del presente Convenio y que sea aplicable [a titulo de norma de rango
imperativo] a contratos destinados al transporte de mercancias que se lleven a cabo
[basicamente] por un modo de transporte que no sea maritimo”).



