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 ]بحرا[إعداد مشروع صك بشأن نقل البضائع 
  

ليقات إضافة إلى مجموعة الردود على استبيان حول النقل من الباب إلى الباب والتع
 الإضافية من الدول والمنظمات الدولية على نطاق مشروع الصك
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  مقدمة
ســتبيان تجمــيع للــردود عــلى ا"، نشــرت وثــيقة عــنوانها ٢٠٠٣يــناير /في كــانون الــثاني -١

حـول الـنقل مـن الـباب إلى الـباب وتعلـيقات إضـافية من الدول والمنظمات الدولية على نطاق                  
وضـمن تلــك الوثــيقة ردودا عـلى اســتبيان عُمــم   . (A/CN.9/WG.III/WP.28)" مشـروع الصــك 

/  الحكومـية المهـتمة، وكذلـك عـلى الدول، في آب           –عـلى المـنظمات غـير الحكومـية والدولـية           
ان يقصـد منه جمع معلومات عن ممارسات النقل بالحاويات واستخدام           ، وك ـ ٢٠٠٢أغسـطس   

ــباب   ــباب إلى ال ــنقل مــن ال ــناقلين لعقــود ال ــيانات ومســاهمات   . ال ــيقة ب وأدرجــت في تلــك الوث
ــة بمناســبة إعــداد مشــروع الصــك    ــردود   . إضــافية قدمــت إلى الأمان ــيقة فتضــم ال أمــا هــذه الوث

ويُستنسخ الاستبيان مرة أخرى    .  نشر التجميع الأصلي   والبـيانات التي تلقتها الأمانة بعد تاريخ      
 .في مرفق هذه المذكرة

وتستنسـخ في الـباب الأول أدناه مجموعة من الردود على الاستبيان وردت من منظمة                -٢
 .غير حكومية

وتستنسـخ في الـباب الـثاني أدنـاه بـيانات ومساهمة إضافية قدمتها إلى الأمانة منظمات                  -٣
 .بة إعداد مشروع الصكغير حكومية بمناس

 أعلاه  ٣ و ٢وقـد استنسـخت الـردود والبـيانات والمسـاهمات المشـار إليها في الفقرتين                 -٤
 .بالشكل الذي تلقته به الأمانة

  
  الردود الواردة على الاستبيان من المنظمات غير الحكومية                      -أولا  

  الأمريكي لقانون البحار–المعهد الايبيري 

 ]بالاسبانية: الأصل[
 

  لا شك في أن وجود نظام موحد للمسؤولية في عمليات النقل من الباب                                    -٢ و  ١السؤالان    
والمسألة     . إلى الباب يشمل الجزء الخارجي سيكون مفيدا لجميع المعنيين بالتجارة الدولية                                    

الحاسمة هي ما الذي ترتكز عليه القواعد الموحدة والى أي مدى يمكن تجسيدها في النظم                                            
 وفي بعض      –ية والاقليمية التي تتضمن قواعد تتعلق بوسائط نقل مختلفة                           القانونية الوطن     

وعلى سبيل المثال، نذكر قراري اتفاق كارتاخينا رقم                              . الحالات قواعد بشأن السياسة العامة                 
 والاتفاق الخاص بالنقل الدولي المتعدد الوسائط بين الدول الأطراف في                                      ٣٩٣ ورقم    ٣٣١

 .ميركوسور   
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 للنقل المتعدد         معين  ذي يهمنا، ستتمثل المسألة في تنفيذ نظام                   وفي مشروع الصك ال         
الوسائط سبق وضع أحكامه، على وجه العموم، في اتفاقية الأمم المتحدة لنقل البضائع الدولي                                             

 .١٩٨٠المتعدد الوسائط لعام         

بشأن المسؤولية قد يثير مشاكل ما دام ذلك النظام مغايرا                                " معين  "والأخذ بنظام         
ويصحّ هذا على وجه الخصوص إذا كان نظام المسؤولية                         . ١٩٨٠د في اتفاقية       للحل المعتم   

متباينا مع قواعد هامبورغ، التي هي نافذة المفعول وتمثل مصدر اتفاقية النقل المتعدد الوسائط                                               
 .١٩٨٠لعام   

  إن فكرة محاكاة النقل البري بالنقل البحري تتنافى مع الحقيقة المتمثلة في أن                                         -٣السؤال   
وهذا يجسد      . ارسات الجارية والاجراءات المعمول بها تتباين في جميع البلدان تقريبا                               المم

الاعتراف التاريخي بأن النقل البحري هو ذو طابع خاص وعرضة لمخاطر خاصة، لا سيما ما                                                    
وهذا الاعتراف أفضى منذ وقت طويل إلى قبول تقييد للمسؤولية                                ". أخطار البحر      "يدعى    

ويبدو أن الأحكام المتعلقة بالابراء من المسؤولية وتقيدها،                          ". بحر   حوادث ال   "وقبول مفهوم      
، مثلما كان          احتياجات تلك الصناعة                 فيسبـي، لا تتماشى مع               –الواردة في قواعد لاهاي             

ينحو نحو      " قانون التعويض       "والاتجاه الجديد في ما يسمى             . الحال قبل أكثر من نصف قرن                
وهذان المفهومان الجديدان              . عما يُحدَث من ضرر            المسؤولية الموضوعية والتعويض الكامل                 

 .ينبغي أخذهما بعين الاعتبار، خصوصا حيثما ينطبقان على نقل البضائع برا في بلدان كثيرة                                                 

  إن الفكرة المثالية المتمثلة في وجود نظام موحد على النحو المذكور أعلاه                                   -٤السؤال   
تعلقة بشركات تحميل السفن وتفريغها                     تتعارض مع اختلاف الوقائع الوجودية والقانونية الم                     

وتنشأ الاختلافات في مجالات منها                   . والناقلين البريين والمستودعات والمحطات الطرفية، الخ                      
 .نظم المسؤولية ودواعي الإبراء، وتقييد المسؤولية، والمهل المحددة لرفع الدعاوى                            

ح للطرف المتضرر بأن يرفع                 في حالة النقل المتعدد الوسائط، يمكن للمرء أن يسم                    -٥السؤال   
أو ضد أي من المشاركين في سلسلة                 ) الضرر المحدد الموضع       (دعوى ضد الطرف المسؤول            

 دون مساس بحق المدعى عليه في                  –عمليات النقل، بافتراض مسؤولية مجتمعة ومنفردة                        
 .استرداد ما يدفعه من تعويض من الطرف المسؤول فعليا عن الضرر                              

المبدأ هي وجود مصلحة مشتركة متبادلة بين متعهد النقل                                 والحجة التي تدعم هذا             
المتعدد الوسائط والناقلين اللاحقين وفيما بين كل هؤلاء، إلى جانب مفهوم النقل المتعدد                                                  
الوسائط بصفته يستند إلى عقد أصلي جماعي غير قابل للتقسيم يشمل عددا من الأطراف                                             

عملية النقل بكاملها؛ ولا يصاغ شكل                   الملتزمة، مع كون الأطراف مسؤولين جماعيا عن                       
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. العلاقة التعاقدية منذ البداية بل لاحقا، إذ ينضم كل ناقل إلى العقد عند تسلمّه البضاعة                                         
وتتأتى المسؤولية الجماعية من وجود مصلحة مشتركة متبادلة، خصوصا عند تحمّل المسؤولية                                              

بدأ أيضا كون الشاحن في موقف                  ومما يسوغ هذا الم        . جماعيا وانفراديا في الأمور التجارية                 
. عسير فيما يتعلق بتحديد من هو المسؤول عن الهلاك أو التلف أو التأخر في تسليم البضاعة                                             

 .وهذه المشكلة تنشأ باستمرار لدى نقل البضائع مجمّعة في حاويات                                 

ة     يتعلق هذا السؤال بتطبيق اتفاقية تشمل النقل الطرقي، مثل الاتفاقية المتعلق                            -٦السؤال   
 -بعقود النقل الدولي الطرقي للبضائع، التي يُعمل بها في أوروبا ولا تمس البلدان الإيبيريــة                                     

ولذلك، يتعين أن تجيب عن هذا السؤال البلدان التي تطبّق هذا النظام واعتمدت                                             . الأمريكية   
نه   ومن الناحية النظرية المحضة، قد يُفترض أ                . حلولا مشتركة للنقل البري في سياق اقليمي                  

ينبغي ألا يكون هناك اختلاف بين نظامي المسؤولية المنطبقين على البحر والبر، شريطة أن                                              
يكون النظام الموحّد محتويا على خصائص مشتركة تتعلق بالتزام الكفالة الذي يتحمله متعهد                                                   

 .النقل المتعدد الوسائط تجاه الشاحن               

وحّد بشأن المسؤولية أن يكون                    متابعة للجواب الوارد أعلاه، يمكن لنظام م                       -٧السؤال   
وهناك بضعة مؤلفين يضيفون عاملا اقتصاديا                           . مفيدا، إذ يساعد على تعزيز اليقين القانوني                      

 .بيد أنه يتعين تبيان ذلك بالتفصيل                    . يتعلق بتكلفة النقل        

  إن الاختلافات في نظم المسؤولية الخاصة بوسائط النقل المختلفة التي يشملها                                     -٨السؤال   
تشكك بشأن الدعاوى المتعلقة بالسلع المُتلفَة                      ) أ: (ل من الباب إلى الباب تفضي إلى                  عقد النق   

تعويض كامل أم           (اختلافات في مقدار التعويض               ) ب (وبشأن شروط صون حقوق المدعي؛                  
تبعا لواسطة النقل أو للمكان الذي حدث فيه                     " عبء الإثبات       "اختلافات في         ) ج (؛  )محدود  

لبة عندما يكون مكان التلف أو مُنشؤه في سلسلة عمليات                                 تشكك يمس المطا          ) د(التلف؛    
مسؤولية وكيل الشحن المحتملة عندما لا يكون الشاحن قد تعاقد على                                  ) ه(النقل مجهولا؛      

وفي هذه الحالة، ينبغي أن تراعى أيضا حالة قيام وكيل الشحن ذاته بتجميع بضائع من                                            . النقل 
 .شاحنين مختلفين وشمولها بمستند نقل واحد                    

  إن إمكانية تقديم مطالبات مباشرة ضد المسؤولين عن الضرر في حالة المتعاقدين                                           -٩السؤال   
 ).٥ الرد على السؤال       (من الباطن تتوافق مع مبدأ المسؤولية الجماعية الذي نوقش أعلاه                             

.   لقد أُبديت تعليقات على مشروع الصك أثناء دورات الفريق العامل                                 -١٠السؤال   
والمساهمة العلمية التي قدمها واضعو المشروع قيّمة وهامة                           . ليقات صالحة        تزال تلك التع        ولا 

جدا، بصرف النظر عن مسألة النطاق المناسب لانطباق الصك، إذ يرى أنه ينبغي له أن                                              
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مع    (للنقل المتعدد الوسائط            " خاص  "فإنشاء نظام         ". من الميناء إلى الميناء          "ينشئ نظاما للنقل           
ومن ناحية أخرى، أحرز                . د نظام عام للنقل المتعدد الوسائط                لا يتسق مع وجو        ) جزء بحري     

تقدم مفيد في صوغ لوائح موحدة لجوانب معينة أُهملت في ما سبق وضعه من مجموعات                                        
مثلا، فيما يتعلق بالسجلات الالكترونية والطرف المنفذ وحق السيطرة،                                     (قواعد بشأن النقل        

 ). الخ

بما فيها الاطار الاقليمي              (ة للتشريعات العالمية            وعلى وجه العموم، وفي المرحلة الحالي               
، ونظرا للاختلافات بين نظم المسؤولية الخاصة بالناقلين البريين، بما في ذلك                                         )لأمريكا اللاتينية       

مسؤولية المحطات الطرفية، لا يبدو مناسبا أو مستصوبا توسيع نطاق الحلول التي تحكم                                          
ليشمل الأجزاء البرية من عمليات النقل من الباب                         مسؤولية الناقل في إطار القانون البحري                   

 .إلى الباب    
  

بيانات ومساهمات إضافية وردت من منظمات غير حكومية بمناسبة إعداد  -ثانيا 
  مشروع الصك

 (IMMTA)الرابطة الدولية للنقل المتعدد الوسائط  -١
 ]بالانكليزية: الأصل[

 
مجال النقل قد عفى عليها الزمن، وأنها                  ترى الرابطة أن النظم الحالية للمسؤولية في                  

 .مجزأة وباهظة التكلفة على مستعمليها، وأن من المستصوب جدا وضع نظام أفضل                                       

ومن المستصوب جدا اتباع نهج جامع جديد يشمل جميع وسائط النقل بصورة                                       
وإذا ما تسنى شمول جميع وسائط النقل في نظام جامع واحد فسوف يمثل هذا نهجا                                               . موحدة  

ولذلك، ترى الرابطة أن هذا الهدف                 . يحبّذه كثير من مستعملي خدمات النقل ومقدميها                   قد  
 .أمر مستصوب      

وإذا ما تبين أن هذا يمثل تحولا جذريا مفرطا في كيفية تحديث نظم النقل، فثمة بديل                                                    
هو العمل على تحقيق الاتساق على الأقل في نقل البضائع من الباب إلى الباب بصرف النظر                                                   

غير أنه يجب ألا يكون هذا الصك اتفاقية بحرية تتجاوز                                . وسائط المنفردة المستعملة           عن ال  
وإذا لم يكن الأمر كذلك فمصيره الفشل                   . حدود الميناء بل صكا للنقل المتعدد الوسائط حقا                    

وعلى سبيل المثال، يجب أن تؤخذ بعين الاعتبار الكامل شواغل أوساط النقل                                              . المؤكد 
 .بالسكك الحديدية        
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تؤمن الرابطة إيمانا قويا بوجوب مشاركة ممثلي جميع وسائط النقل المعنية                                        و 
والمستعملين المهتمين في وضع أي نظام جديد من هذا القبيل بشأن المسؤولية في عمليات                                         

فأي عمل يضطلع به دون مشاركة تامة من جميع أولئك                                      . النقل من الباب إلى الباب             
ل للتطبيق سوف يخفق في علاج الحالة الراهنة غير                             الأطراف لن ينتج سوى صك آخر غير قاب                       

 .المرضية   

ولا بد لأي نظام دولي جديد للمسؤولية من هذا القبيل أن يوفر مزايا واضحة قياسا                                                   
وأي تدبير يتبين أنه ذو طابع استدراكي                       . إلى الإطار القانوني الحالي لكي يكتب له النجاح                      

 .ليا دون تقديم أي منافع             من شأنه أن يزيد فحسب من التعقد القائم حا                      

ولا بد لأي صك جديد من استخدام صياغات لغوية معروفة لكي يكون ميسور                                             
وهذا سيعني استعارة صيغ لغوية من اتفاقيات النقل الموجودة إلى أقصى                                    . الفهم لأوساط النقل       

وإذا كانت هناك رغبة في تحديث اللغة المستخدمة في الاتفاقيات التي اعتمدت                                         . مدى ممكن    
في بداية القرن العشرين فينبغي لواضعي الصك أن يسترشدوا بالاتفاقيات التي وُضعت في                                        

ويمكن أيضا التماس إرشادات من نص مشروع قانون النقل                                    . النصف الثاني من ذلك القرن               
وفي هذا الصدد، يجب على واضعي الصك أن يحرصوا                               . البحري للبضائع بالولايات المتحدة                  

 .حا وغير مثير للارتباك          بشدة على جعل الصك واض              

ويتناول مشروع النص الحالي مجالات تقع خارج نطاق الاتفاقيات الموجودة، وينبغي                                                
 .للفريق العامل من ثم أن يدرس بعناية شديدة فوائد إدراج تلك المجالات في صك جديد                                           

  
 (IUMI)الاتحاد الدولي للتأمين البحري  -٢ 

 ]بالانكليزية: الأصل[
 

 رابطة تأمين        ٥٣وهو يمثل      . ١٨٧٤الدولي للتأمين البحري في عام            تأسس الاتحاد         
 في المائة من         ٨٠ويغطي أعضاء الاتحاد             . بحري وطنية من أسواق في مختلف أنحاء العالم                        

عام    ( بليون دولار أمريكي             ١٠,٥المجموع العالمي لأقساط التأمين البحري، الذي يقارب                          
٢٠٠١.( 

ة تمثل شركات التأمين التي تغطي الناقلين ووكلاء                             ويؤيد الاتحاد، بصفته منظمة دولي                 
الشحن على السواء، إنشاء معاهدة موحدة عصرية لنقل البضائع بحرا تتسم بالانصاف                                               

 .والتوازن والمعقولية لجميع الأطراف المعنية               
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ويرحب الاتحاد بمبادرة الأونسيترال للترويج لقضية مناسقة قوانين النقل البحري،                                       
ه البالغ لما قدمته اللجنة البحرية الدولية من مساهمات في إعداد مشروع                                    ويعرب عن تقدير         

 .الصك  

ويسر الاتحاد أن تستجيب لدعوة الأونسيترال الأطراف التجاريين للمشاركة في                                          
 :وضع صك عصري، ويقدم المساهمة التالية                    

  
  )١-٢-٤مشروع المادة (نطاق الانطباق 

من الباب "أن يمـتد ليشـمل عمليات الشحن   يعـتقد الاتحـاد أن مشـروع الصـك ينـبغي            
فمــن شــأن إطــار قــانوني واضــح مــن هــذا القبــيل أن  . الــتي تتضــمن جــزءا خارجــيا" إلى الــباب

يفضـي إلى تقلـيل الـنـزاعات وتبسـيط إجـراءات الاسـترداد، لأن إحـدى الصعوبات الكبرى في         
الناقل المسؤول ونظام الـنظام الحـالي هـي تقريـر مكـان وقـوع الهـلاك أو الـتلف، ومن ثم تحديد          

والى جانـب ذلـك، قد يصعب تحديد هوية الناقل كما أن الأحكام الخاصة              . المسـؤولية المنطـبق   
ولعل الحل الأمثل هو وجود مجموعة موحدة من        . بالولايـة القضـائية الأجنبـية قـد تـثير مشاكل          

لنطاق، لأن القواعـد السـارية عـلى كل مراحل النقل، بدلا من نظام شبكي، وإن كان محدود ا      
ومـن شـأن تلك القواعد الموحدة أن تيسر الاسترداد وأن تحسّن            . الـنظام الشـبكي يحـدث بلـبلة       

وتحقيقا لذلك، نحتاج أولا إلى دعم من     . فهـم مسـؤولية الـناقل وأن تقلل من المعاملات الورقية          
لتفريغ المـنظمات الـتي تمثل جميع الجهات المشاركة في عمليات الشحن، مثل وكلاء التحميل وا        

 .ومتعهدي المحطات الطرفية ومشغلي الشاحنات والسكك الحديدية وأصحاب المستودعات

بـيد أن المسـائل الداخلـية المـتعلقة بالولايـة القضـائية قـد تنشأ ولا يكون القبول الدولي                     
وإذا تعــذّر التوصــل إلى نظــام موحــد للمســؤولية بســبب الاتفاقــيات الدولــية   . قــد توحــد بعــد 
 تحكـم وسـائط الـنقل المـنفردة، فـيود الاتحـاد أن يـرى حدودا للمسؤولية تفرض                   الموجـودة الـتي   

 .على الأضرار غير المحددة الموضع وتحكمها الأحكام الالزامية الدولية الأعلى درجة
  

  )١٧-١مشروع المادة (الأطراف المنفذة   
ــتعاقدين مــن        ــبات مباشــرة تجــاه الم ــتقديم مطال ــباطن، يحــبذ الاتحــاد بشــدة الســماح ب ال

وســوف يؤيــد قــاعدة تفــرض مســؤولية جماعــية ومــنفردة عــلى الــناقل المــتعاقد والــناقل الفعــلي، 
وكذلـك تجـاه أي نـاقل أو وكـيل شـحن وسـيط يـتعاقد مـن الباطن مع ناقل آخر لتنفيذ عملية                

وســوف يشــدد الاتحــاد عــلى أنــه مــن الأهمــية بمكــان في هــذا الصــدد أن تكــون قواعــد   . الــنقل
حة ولا يشـوبها غمـوض بشـأن مـا إذا كـان يجـوز رفـع دعـوى ضـد أي ناقل أو                        الاتفاقـية واض ـ  
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، (CMR)وفي إطار الاتفاقية المتعلقة بعقود النقل الدولي الطرقي للبضائع          . وكـيل شـحن وسيط    
 .وهذه البلبلة يجب تفاديها. يبدو أن الحل متروك لمحاكم كل بلد

  
  )٦ و٥ و٤مشاريع المواد (مسؤولية الناقلين   

ويحـبّذ الاتحاد إزالة الدفوع     . ى الاتحـاد أنـه ينـبغي تعديـل التقسـيم الحـالي لـلمخاطر              يـر  
ولا تــتوافر ســجلات إحصــائية لتقيــيم مــدى . القائمــة عــلى وجــود خطــأ في الملاحــة أو الادارة

انخفـاض المخاطـر الـتي تتحمـلها شـركات الـتأمين على البضائع، ولكن الشركات المؤمّن لديها           
 . في المائة٤ض المخاطر بأقل من تقدّر نسبة انخفا

ــتثناء الخــاص بالحــريق        ــبغي حــذف الاس ــه ين ــاد أن ــرى الاتح ــتوافر ســجلات  . وي ولا ت
ولكن . إحصـائية لتقيـيم مـدى انخفـاض المخاطـر الـتي تتحمـلها شـركات الـتأمين عـلى البضائع                  

 . في المائة٢التقديرات تشير إلى أن نسبة الانخفاض تقل عن 

ــرة بالإبحــار     ويحــبّذ الاتحــاد أيضــا   ــتزام الخــاص بكــون الســفينة جدي  توســيع نطــاق الال
ولا تتوافر سجلات إحصائية لتقييم مدى انخفاض المخاطر التي  . ليشـمل كـامل الرحلة البحرية     

تتحمـلها شـركات الـتأمين عـلى البضـائع، ولكـن الـتقديرات تشـير إلى أن نسبة الانخفاض تقل                
 . في المائة١عن 

  
  روع الصك من مش٤-١-٦المادة   

يؤيـد الاتحاد استبقاء النظام الحالي المتمثل في مسؤولية الناقل عن كل الهلاك إلا ما دام                 
وإلــزام الــناقل . الــناقل قــادرا عــلى إثــبات أن الهــلاك نشــأ عــن حــدث لــيس هــو مســؤولا عــنه   

والطــرف المطالــب بتقاســم عــبء إثــبات ســبب الهــلاك أمــر غــير عمــلي، لأنــه يعــني ضــمنا أن    
ضـاعة يتمـتع بـنفس مـا يتمـتع بـه الناقل من إمكانية الوصول إلى المعلومات المتعلقة                   صـاحب الب  

ويقــدّر الاتحــاد نســبة . وهــذا أمــر غــير صــحيح بــتاتا. بظــروف العــبور وكيفــية مــناولة البضــاعة
ــيق تقاســم          ــلى البضــائع، في حــال تطب ــتأمين ع ــلها شــركات ال ــتي تتحم ــزيادة في المخاطــر ال ال

 . في المائة١٠زيد على الخسارة مناصفة، بما ي
  

  )٣-٤مشروع المادة (عقود النقل والشحن المختلطة   
يعـارض الاتحـاد بشـدة إمكانـية السـماح للـناقل بـأن يـتعاقد خـارج نطـاق النظام بأداء             

 .دور وكيل فحسب
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ــناء ســير          ــأن يغــير دوره مــن طــرف أصــيل إلى وكــيل أث ــناقل ب ــبغي الســماح لل ولا ين
لعملــية، ســيكون الــتأكد مــن الصــفة الــتي يعمــل بهــا الــناقل في مخــتلف   وفي الممارســة ا. الــرحلة

والسـماح للناقل بأن يعمل كوكيل      . مـراحل الـرحلة أمـرا بـالغ الصـعوبة إن لم يكـن مسـتحيلا               
ــية        ــرحلة ســوف يشــجع عــلى إقامــة عوائــق قانون ــناء ســير ال وكطــرف أصــيل عــلى الســواء أث

 .ام الأول تفادي المسؤولية توفيرا للتكاليفاستراتيجية وعلى اتباع ممارسات تستهدف في المق

، وهذا يمكن   "اتفاق صريح "ويـنص الحكـم، بصـيغته الواردة في المشروع، على وجود             
أن يسـتوفى بواسـطة شروط نمطية مطبوعة سلفا، ولا ينبغي أن يُسمح للناقل بتقليص دوره إلى                

 .طية في مستند النقلمجرد وكيل وأن يعفى من مسؤولية الناقل استنادا إلى عبارات نم

وفي عملـيات خطـوط الـنقل المنـتظمة، لا يكـون لأصـحاب البضـائع سـيطرة عـلى من               
يـتعاقد معـه الـناقل عـلى أداء خدمـات، ومـن شـأن رفـع دعوى في ولاية قضائية أجنبية، عقب                 
تحقـيق في الأسـباب بـاهظ التكالـيف، أن يشـكّل رادعـا كـبيرا ضد السعي وراء مطالبة هي في                      

 .ابلة للاستردادالواقع ق
  

  )٩-٦مشروع المادة (الإخطار بالهلاك   
إن مهلــة الأيــام الــثلاثة المقــترحة ليســت كافــية ويــتعذر في معظــم الحــالات التقــيد بهــا    

وهـذه المهلـة حددت قبل قرن من الزمن عندما كانت البضائع أقل تعقدا والتلف أكثر                . عملـيا 
 . أتمتة بكثيروضوحا ومناولة البضائع في مكان المقصد أقل

ــيات          ــولا لجمــيع عمل ــام ســيكون شــيئا معق ــة بســبعة أي ــد المهل ــرى الاتحــاد أن تحدي وي
الشـحن، سـواء كانـت مـن الباب إلى الباب أو من الميناء إلى الميناء، لأنها ستتيح للمرسل إليهم         

 فحجــم الــتجارة يــتزايد، وتــزداد معــه متطلــبات الأمــن والــتفقّد . فرصــة واقعــية لــتفقّد البضــائع
وقــد يــؤدي هــذا في بعــض . والابــلاغ الواقعــة عــلى عــاتق المرســل إلــيهم عقــب تســلّم البضــائع

الحـالات إلى تحديـد الـتلف في وقـت أبكر ولكن الأولويات الأخرى، مثل النظم المؤتمتة لادارة                  
 .المخزونات واختبار سلامة الأغذية، قد تؤخر توجيه إخطار إلى الناقل

  
  )١-١٤مشروع المادة (ى الوقت المتاح لرفع الدعو  

وتحديد مهلة  . هـذه المسـألة ذات أهمـية عملـية جوهرية لشركات التأمين على البضائع              
قصـيرة قدرهـا سـنة واحـدة يتسـبب في مقاضاة غير ضرورية منعا لسقوط الحق في المطالبة بعد                    

 .انتهاء المهلة
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املين الاضافيين  ومـع أنـه يـتعذر تقديـر تكالـيف المقاضـاة غـير الضـرورية وتكاليف الع                  
 في المائة من مقدار مطالبة     ١٠عـلى وجـه الدقـة، فقـد تـزيد تكالـيف الاجراءات القانونية على                

ويرى . ومـن شـأن تمديـد فـترة الـتقادم أن تقلـل كـثيرا مـن تكالـيف التقاضـي هـذه                 . الاسـترداد 
 واتفاقية الاتحـاد أن تكـون تلك المهلة سنتين، كما هو معتمد في اتفاقيات مثل قواعد هامبورغ     

بشــأن عقــود نقــل البضــائع بالطــرق المائــية الداخلــية   ) ٢٠٠٠عــام (بودابســت المعدّلــة مؤخــرا 
 .١٩٩٩واتفاقية مونتريال لعام 

وإذا لم تمـدد مهلـة السـنة الواحـدة فينـبغي تعطـيل سـريان فـترة الـتقادم أثـناء مـدة نظر                          
. في غضون وقت محدد عقب التسليمويُلزَم المرسل إليه بتوجيه إخطار أولي . الـناقل في المطالـبة   

ويكــاد يكــون مــن الــبديهي أن تنشــأ دائمــا  . ويحــق للــناقل أن يــتفقد البضــاعة في ذلــك الوقــت
ويجــب عــلى أصــحاب المصــلحة في البضــاعة وقــت تقــديم مطالبــتهم الخاصــة  . مطالــبة اســترداد

مــدة طويلــة، بالاســترداد أن يثبــتوا أنهــم حــاولوا فعــلا إنقــاذ البضــاعة، وهــو أمــر قــد يســتغرق   
وتــدل الممارســات الفضــلى عــلى أن . خصوصــا إذا كــان يــنطوي عــلى تكريــر أو إعــادة صــنع 

مثلا بدعوته إلى إبداء    (الطـريقة الأنجـع هـي مواصـلة اطلاع الناقل وإشراكه طوال هذه العملية               
كما أن الحصول على معلومات من الناقلين يستغرق وقتا، إن          ). ملاحظـات أو معـاودة التفقد     

والتقصـي عـن الأسباب يمكن أيضا أن        . أصـلا، لا ينـبغي معاقـبة أصـحاب البضـاعة علـيه            أتـيح   
يسـتغرق وقـتا طويـلا، خصوصـا في الولايات القضائية التي تتولى فيها السلطات المعنية بالأمان                 

أو المحـاكم نفسـها التحقيق في الإصابات وتحتاج إلى بعض الوقت لنشر النتائج التي               /الـبحري و  
 .تخلص إليها

وإضـافة إلى ذلـك، مـن المهـم جـدا الحصـول على تمديد للوقت لصالح الأطراف المعنية                    
وكـثيرا مـا يمـثل هـذا مسـألة قانونـية معقـدة تتطلب مساعدة من خبراء             . ومـن الأطـراف المعنـية     

قانونـيين وتحقـيقات تسـتغرق الكـثير مـن الوقت لتعيين هوية من له الحق في رفع الدعوى ومن        
 .ى عقد النقلهو المسؤول بمقتض

ونـرى أنـه لا فـائدة تذكـر مـن الإبقـاء على المهلة المحددة بسنة واحدة، لأنها لا تحدث                      
أي وفــر في التكالــيف للــناقلين ويمكــن أن تــؤدي إلى أجــل قصــير بشــكل اعتــباطي لتســوية          

كما أن النظام الحالي يبدو جائرا جدا إذ يكافئ الناقلين . مطالـبات بشـأن البضـاعة معقدة حقا     
 .ذين يتأخرون دون داع في معالجة المطالبةال
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  )٣ و١٧مشروعا المادتين (حدود الحرية التعاقدية ونطاق الانطباق   
مـن الجـلي أن السـماح للأطـراف بالـتعاقد خـارج أحكـام مشـروع الصك سيحد من                     

ــنظام  ــتعاقد خــارج نطــاق تلــك      . توحــد ال ــية ال ــيد إمكان ــبغي تقي ــه ين ولذلــك، يــرى الاتحــاد أن
 .امالأحك

. ولا ينــبغي أن يكــون مــن حــق الأطــراف المــتعاقدة أن تــتعاقد خــارج نطــاق الأحكــام 
 فيســبـي، يجــوز للأطــراف أن تــتعاقد خــارج نطــاق الأحكــام في حالــة    –ففــي قواعــد لاهــاي  

الاتفاقـات الخاصـة والإيصـالات غـير القابلـة للـتداول وعـندما يكـون موضـوع الاتفـاق يسوّغ                    
ونرى ". السياق المعتاد للمهنة  "تجرى في   " ملية شحن تجارية عادية   ع"ترتيـبات خاصـة ولا يمثّل       

 .أنه ينبغي الحفاظ على هذا الموقف في مشروع الصك

وإضـافة إلى ذلـك، لا ينبغي إلزام الأطراف الثالثة إذا كان مسموحا لطرفي الاتفاق أن             
 .يتعاقدا خارج أحكام مشروع الصك

تعلقة بمشارطات استئجار السفن ومشارطات     بـيد أنـه لا ينـبغي أن تكـون الأحكـام الم             
 .الحيز والحيز الجزئي ونقل الحيوانات الحية إلزامية بالضرورة

  
  هيئة الفصل في النـزاعات  

ــئة الــتي يمكــن أن تــتولى الفصــل في       أبــدى بعــض أعضــاء الاتحــاد قلقــا شــديدا إزاء الهي
ــيا   ــنـزاعات قضــائيا أو تحكيم ــتماد ال   . ال ــلى اع ــد   ويحــث الاتحــاد ع صــياغة المســتخدمة في قواع

هامـبورغ، الـتي تجـيز للمطالـبين أن يختاروا هيئة من قائمة خيارات، منها المكان الذي انطلقت               
ولا ينـبغي السـماح للـناقل المـتعاقد والشـاحن بأن يتفقا        . مـنه الشـحنة أصـلا أو مكـان التسـليم          

 .على هيئة ما ويفرضا ذلك الاختيار على المرسل إليه رغما عنه
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   رفقالم
 الاستبيان

 
هل ترون أنه سيكون من المفيد أن يوجد مخطط وحيد للمسؤولية ينطبق على عمليات الشحن من                                                 -١

 الباب إلى الباب التي تشتمل على جزء خارجي من الرحلة؟                             
 اذا كنتم ترون ذلك، فلماذا؟               -٢
 هل ينبغي أن ينطبق نفس القانون على نقل البضائع كله، برا وبحرا؟                                    -٣
ينبغي أن يكون جميع المشاركين في نقل البضائع من الباب إلى الباب، ومن ضمنهم متعهدو                                                    هل    -٤

الشحن والتفريغ، ومتعهدو محطات النقل الطرفية، ومتعهدو النقل بالشاحنات، والسكك الحديدية،                                           
 ومستودعات البضائع، وغيرهم، خاضعين لنفس نظام المسؤولية الذي يخضع له الناقل البحري؟                                              

ينبغي أن يكون المشاركون في النقل من الباب إلى الباب، مثل متعهدي الشحن والتفريغ،                                                هل     -٥
ومتعهدي محطات النقل الطرفية، ومتعهدي النقل بالشاحنات، والسكك الحديدية، ومستودعات                                             
البضائع، وغيرهم، خاضعين للمطالبات المباشرة من جانب أصحاب المصلحة في البضائع المشحونة                                                     

 م، بموجب نظام وحيد للنقل المتعدد الوسائط، عن التلف الذي يسببه المشارك المعين؟                                          أو مؤمّنيه   
في حالة انطباق اتفاقيات موجودة حاليا على النقل البري، مثل الاتفاقية المتعلقة بعقود النقل الدولي                                                     -٦

يكون الناقل       الطرقي للبضائع، هل ينبغي أن تظل تلك الاتفاقيات تحكم مسؤولية الناقل البري عندما                                        
البري مشاركا في نقل البضائع بحرا وبرا، أم يمكن أن يكون الناقل البري خاضعا، في ظروف معينة،                                                        

 لنفس نظام المسؤولية الذي يخضع له الناقل البحري؟                       
ما هي المزايا التي ترونها، إن وجدت، في تطبيق نظام موحد للمسؤولية على النقل البري والنقل                                          -٧

  النقل المتعدد الوسائط؟           البحري كليهما في        
ما هي المشاكل التي تشيع معايشتها حاليا، إن وجدت، نتيجة للنظم الموجودة حاليا للمسؤولية                                               -٨

 بشأن نقل البضائع من الباب إلى الباب؟                    
هل ترون أي مزايا تعود على صناعة النقل اذا أعطيت لأصحاب المصلحة في البضائع المشحونة أو                                                             -٩

لأن يقدموا مباشرة على المتعاقد من الباطن مع الشاحن الذي يصدر سند الشحن                                             مؤمّنيهم الفرصة       
مطالبتهم بشأن التلف أو الهلاك الذي حدث أثناء وجود البضائع المشحونة في عهدة المتعاقد من                                                 

 الباطن؟    
الرجاء انتهاز هذه الفرصة لبيان ما إن كانت لديكم أي تعليقات أو ملاحظات أخرى على الصك                                                          -١٠

 .ياغته الحالية التي أعدتها الأونسيترال                   بص 
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ


