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Anexo

Propuesta de la delegacion de los Paises Bajos de que se
incluya a los “vehiculos de transporte por carretera” en la
definicion de “contenedor”

1. Los remolques y otros vehiculos de transporte por carretera suelen viajar por
mar, cargados de mercancias, a bordo de transbordadores o de otros buques
especializados. La delegacion de los Paises Bajos considera que la razon de ser de
las principales disposiciones del proyecto de convenio, aplicables a los
contenedores, justifica plenamente que dichas disposiciones sean declaradas
igualmente aplicables a los vehiculos de transporte por carretera que viajen por mar
cargados de mercancias.

2. A este respecto, cabe mencionar en primer lugar cierta ambigiiedad de la que
adolece la regla del parrafo 3 del articulo 62'. El articulo 62 regula los limites de la
responsabilidad del porteador, y en su parrafo 3 se dice que los bultos enumerados
en los datos del contrato como envasados en un “elemento de transporte”, seran
tenidos por bultos para el calculo del limite aplicable. En otras palabras, el limite
por bulto sera aplicable a cada unidad de carga que viaje en dicho elemento. Ahora
bien, el término “elemento de transporte”, utilizado en dicho parrafo, se refiere
unicamente a ‘“un contenedor, paleta u otro elemento de transporte analogo
empleado para agrupar (las mercancias)”. A resultas de ello, no esta claro si dicho
término incluye o no a los remolques y otros vehiculos de transporte por carretera.
En opinién de la delegacion de los Paises Bajos, debe aclararse que ese término
abarca también esos vehiculos.

3. Sin dicha aclaraciéon, la naviera explotadora del transbordador podria
considerar al vehiculo de transporte por carretera cargado de mercancias como una
unica unidad de carga a efectos de los limites aplicables. Ello significaria que el
transportista por carretera, que haya de responder ante sus clientes por los dafios
ocurridos durante la travesia maritima, sélo podrd repetir contra la naviera, por
concepto de su responsabilidad por dichos dafios, hasta el limite de la
responsabilidad del porteador por un tnico bulto®. En opinion de la delegacion de
los Paises Bajos, esta lectura del parrafo 3 del articulo 62 no seria justa. Deberia
facultarse al transportista por carretera para enumerar en los datos del contrato el
numero de bultos que vayan cargados sobre su vehiculo, a fin de poder repetir
contra la naviera, hasta el limite de la responsabilidad del porteador (o naviera) por
cada bulto que viaje cargado sobre su vehiculo. En la préctica, ello supondria que,
en la mayoria de los casos, que el transportista por carretera podria repetir frente a
la naviera por la totalidad de los dafios de los que haya sido declarado culpable’.
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La numeracion de los articulos corresponde, en la presente propuesta, a la que figura en
A/CN.9/WG.III/WP.101.

La inquietud de la que habla la Union Internacional de Transportes por Carretera (IRU), en el
parr. 3 de A/CN.9/WG.ITII/WP.90, se refiere al parecer a esta misma cuestion

La aclaracion propuesta tendria otro efecto digno de mencionar. Si (a tenor del art. 85 ¢) del
proyecto de convenio) resulta aplicable el art. 2 del Convenio relativo al contrato de transporte
internacional de mercancias por carretera (CMR) al transporte de las mercancias que vayan
cargadas sobre el vehiculo de transporte por carretera, y si dicho vehiculo viaja a bordo de un
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4. Una segunda cuestion seria la de determinar si, en casos en los que se haya
indicado en los datos del contrato el nimero de bultos que viajan cargados en el
vehiculo por carretera, la naviera podra formular alguna reserva respecto de dicho
dato, con arreglo a lo previsto en el articulo 42. A este respecto, la regla mas
importante del articulo 42 es la de su parrafo 4 aplicable a los “contenedores
cerrados”. Si la aclaracion del parrafo 3 del articulo 62, anteriormente sugerida,
resulta aceptable al Grupo de Trabajo, parece logico que se declare aplicable el
parrafo 4 del articulo 42 a la carga que viaje en “vehiculos de transporte por
carretera que vayan cerrados”.

5. Otra cuestion a dilucidar seria la de determinar si, en vista de la similitud entre
“un contenedor cargado de mercancias” y “un vehiculo de transporte por carretera
cargado de mercancias”, seria conveniente que, en el marco del proyecto de
convenio, se extienda el alcance de la definicion de “contenedor”, que se da en el
parrafo 26 del articulo 1, para hacerla también aplicable a los “vehiculos de
transporte por carretera”.

6. Caso de extenderse la definicion de “contenedor”, para que abarque a los
“vehiculos de transporte por carretera”, se verian también afectadas las siguientes
disposiciones del proyecto de convenio:

- articulo 26, parrafo 1, (mercancias autorizadas para viajar sobre cubierta).
En este parrafo se dispone que los contenedores podran viajar sobre
cubiertas que estén especialmente equipadas para su transporte. No se ve
inconveniente alguno a que dicha regla sea también aplicable a los
vehiculos de transporte por carretera, siempre que la cubierta esté equipada
con ganchos u otros dispositivos que permitan enganchar las cadenas
utilizadas para amarrar los vehiculos. En la practica todos los buques que
efectian el transporte de vehiculos estdn debidamente equipados para
amarrar los vehiculos;

- articulo 26, parrafo 2 (responsabilidad del porteador por la carga
transportada sobre cubierta). Los motivos por los que la responsabilidad del
porteador, por los dafios sufridos por las mercancias que vayan en
contenedores, no depende de que el contenedor viaje bajo o sobre cubierta®,
son igualmente aplicables a la responsabilidad del porteador por las
mercancias que viajen cargadas en vehiculos de transporte por carretera;

- articulo 28, parrafo 3 (contenedores envasados por el cargador). En este
parrafo se enuncia la regla de que la carga debe estibarse, sujetarse y
anclarse debidamente en el contenedor. Esta regla es ya aplicable a los
remolques envasados por el cargador o expedidor. Parece logico que sea
igualmente aplicable a la carga que viaje sobre vehiculos de transporte por
carretera que no sean remolques. El término “remolque”, claro estd, debera

buque, el art. 62 3) del futuro convenio seria indirectamente aplicable, a tenor del art. 2 del
CMR, a la relacion entre el transportista por carretera y su cliente, lo que pudiera también
resultar provechoso para dicho cliente.

4 Dichos motivos radican en que, por razones practicas, el porteador debe gozar de flexibilidad
para colocar los contenedores sobre o bajo cubierta, sin que su responsabilidad frente al
cargador por danos en las mercancias se vea en modo alguno afectada. En la practica el
transporte de contenedores se hace tan a menudo sobre cubierta que resultaria extrailo no aplicar
el régimen de la responsabilidad ordinario a dicho transporte.
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ser omitido de esta disposicion si la definicion de “contenedor” se hace
también aplicable a los “vehiculos de transporte por carretera”.

7. La extensiéon de la definicién de contenedor, anteriormente propuesta, no
afectaria significativamente a otras reglas® menos importantes aplicables a los
contenedores.

8.  Por las razones indicadas en los parrafos anteriores se sugiere:

- incluir en el articulo 1, parrafo 26 (definiciéon de “contenedor”), el término
“vehiculo de transporte por carretera”.

5 Cabe citar al respecto: art. 1, parr. 24 (definicién de “mercancias”), arts. 15 ¢) y 18 5) a) (todo
contenedor suministrado por el porteador debe estar en condiciones para el viaje), art. 43 c)
(datos del contrato concernientes a los sellos o precintos del contenedor) y art. 51 2) b) practicas
para desembalar mercancias envasadas en contenedores cuya entrega no se haya podido
efectuar).



