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|.  Introduccién 4. Se formularon varias reservas a la sugerencia.
Segun una de ellas, las cuestiones a considerar eran
1. Al examinar la labor futura en el ambito delfumerosasycomplejas, lo que impondria unapesada carga

comercio electrénico, tras la aprobacion de la Ley ModeRPPre los recursos limitados de la Secretaria. Debia darse,
de la CNUDMI sobre Comercio Electrénico en siEN Su lugar, prioridad a otros temas que ya figuraban, o
29° periodo de sesiones en 199@ Comision de las due se iban a incluir, en el programa de Ig Comision.

Naciones Unidas para el Derecho Mercantil Internacion&d€mas, se dijo que la prolongada coexistencia de tratados
estudié una propuesta de que incluyera en su programa-@8 diversos regimenes de la responsabilidad en el

trabajo un examen de las practicas y leyes actuales edf@'SPorte maritimo de mercancias y el lento proceso de
esfera del transporte maritimo internacional gadhesion al Convenio de las Naciones Unidas sobre el

mercancias, con miras a determinar la necesidad §eansporte Maritimo de Mercancias, 1978 (Reglas de

normas uniformes en aquellas esferas en que no existieF#mPurgo) hacia poco probable que la adicién de un

dichas normas y a fin de lograr una mayor uniformidad d&/€vo tratado a los ya existentes resultara en una mayor
las leyed armonia del derecho aplicable. En efecto, existia el peligro

de que incluso se agudizara la falta de armonia actual de

2. Se dijo a la Comisién que las leyes nacionales!§s leyes.

los convenios internacionales existentes dejaban i . . .
importantes lagunas sobre cuestiones tales como el Ademas se dijo que cualquier labor que supusiera

funcionamiento de los conocimientos de embarque y |82 reconsideracion del régimen de la responsabilidad
cartas de porte maritimo y sobre la relacion de esBkobablemente disuadiria a los Estados de adherirse a las

documentos de transporte con los derechos vy |§$egla_s de I,-|amburgo, lo que no era Qe des_ear._?e s,ubrayé
obligaciones existentes entre el vendedor y el compradd€: S! habia de IIev'ar.se a cabo una Investigacion, esta no
de las mercancias, y la posicion juridica de las entidad@gPeria abarcar elrégimen de la responsabilidad. Empero,
que financiaban a una de las partes en el contrato ¥ &firmé en respuesta que el examen del régimen de
transporte. Algunos Estados disponian de normas sobfsPonsabilidad no era el objetivo principal de la labor
estas cuestiones, pero el hecho de que esas disposici&r\’&?”da’ lo que se Imponia era proporC|onar_s_qu0|ones
tuvieran un contenido dispar y de que muchos Estadg@dernas a las cuestiones que no estaban suficientemente
carecieran de ellas representaba un obstéaculo a la lifgguladas en los tratados o que no se abordaban en
circulacion de mercancias y aumentaba el costo de fisoluto.

operaciones. El empleo creciente de los medios ] o
electronicos de comunicacion en el transporte d& En vista de la division de opiniones, la Comision

mercancias agravaba aun mas las deficiencias de esas |8fedncluy6 de momento el examen de las cuestiones
fragmentarias y dispares, y hacia sentir también f¥9eridas en su programa. Sin embargo, decidié que la
necesidad de elaborar normas uniformes que regularan%?screta”a coordinaralalabor de reunir informacion, ideas
cuestiones relacionadas con las aplicaciones juridicasXj@Piniones sobre los problemas que se daban en la

las nuevas tecnologias. practica, asi como sobre las posibles soluciones al
respecto. Deberian consultarse muy diversas fuentes, no
3. Asi pues, se sugirié que se pidiera a la Secretaf@l0 10s gobiernos, sino también las organizaciones

que recabara opiniones y sugerencias sobre eddirnacionales que representaban a los sectores
dificultades, no sélo de los gobiernos sino, en particmaqomeruales en el transporte maritimo de mercancias, tales

de las organizaciones intergubernamentales y @MO el Comité Maritimo Internacional (CMI), la Camara
gubernamentales pertinentes que representaran fig, Comercio Internacional, la Unién Internacional de
distintos intereses involucrados en el transporte mariting£9Uros de Transportes, la Federacion Internacional de
internacional de mercancias. Un andlisis de dichAsociaciones de Transitarios y Asimilados, la Camara
opiniones y sugerencias permitiria a la Secretarfgtérnacional de Navegacion Maritima y la Asociacion
presentar, en un periodo de sesiones futuro, un inforifé€rnacional de los Puertos.

que sirviera de base a la Comisién para tomar una decision

informada sobre el tipo de medidas que convinierysk ~ EN su 31° periodo de sesiones, en 1998, la
adoptar. Comision oy6 una declaraciéon en nombre del CMI en el
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gue éste acogid con beneplacito la invitacién a quemmpatibilidad con un sector mas amplio de los regimenes
cooperara con la Secretaria para recabar opiniones dedp$icables al transporte de mercantias
sectores que intervenian en el transporte internacional de
mercancias y para preparar un analisis de esa informacién. En el 32° periodo de sesiones de la Comision se
Ese andlisis permitiria que la Comision adoptara um@municé también que el grupo de trabajo habia enviado
decisién fundada en cuanto al modo de proceder mas cuestionario a todas las organizaciones miembros del
convenientd En ese periodo de sesiones, se expresé GMI representativos de un gran nimero de ordenamientos
firme apoyo a los trabajos exploratorios que habigoridicos. El objetivo del CMI, una vez recibidas las
emprendido el CMI y la Secretaria de la Comisién. Leespuestas al cuestionario, consistia en crear un subcomité
Comisién manifestd su agradecimiento al CMI por sinternacional del CMI con miras a analizar los datos y
disposicidon a emprender un proyecto tan importante y tiallar una base para la labor futura de armonizacion del
tan amplio alcance, respecto del cual habia poco o ningderecho en la esfera del transporte internacional de
precedente en el plano internacidnal mercancias. Se dieron seguridades a la Comisién de que el
CMI le brindaria su asistencia en la preparacién de un
8. En el 32° periodo de sesiones de la Comision, @mstrumento de armonizacion universalmente aceptable
1999, se comunicé en nombre del CMI que se habia
pedido a un grupo de trabajo del CMI que preparara 0. En su 32° periodo de sesiones, la Comision habia
estudio sobre una amplia gama de cuestiones relativagapresado su agradecimiento al CMI por haber dado curso
derecho internacional del transporte con miras @ su solicitud de cooperacién y habia pedido a la
determinar las esferas en que se requeria unificaciérSecretaria que siguiera cooperando con el CMI en la
armonizacion por parte de los sectores comercialescopilacion y el andlisis de informacion. La Comision
interesados. Al realizar el estudio se habia comprobadeperaba con interés el informe que se le presentaria en un
gue esos sectores se mostraban sumamente interesadoppitimo periodo de sesiones con los resultados del estudio
el proyecto y habian ofrecido sus conocimientos técnicqnto con propuestas para la labor fufura
y juridicos en apoyo de esa labor. A la luz de esa reaccion
favorable y de las conclusiones preliminares del grupo d4. La finalidad del presente documento es informar
trabajo, una mayor armonizacion en la esfera del derechda Comision acerca de la labor que ha realizado hasta el
del transporte tendria evidentemente beneficiamomento el CMI en colaboracién con la Secretaria de la
considerables para el comercio internacional. El grupo @omision desde la celebracién del 32° periodo de sesiones
trabajo habia encontrado una serie de cuestiones que ndeda Comision. Con este informe se trata de facilitar la
trataban en los actuales instrumentos de unificaciédecision de la Comisién acercade lanaturalezay el ambito
Algunas de esas cuestiones se regian por normas diecualquier labor futura que pudiera ser de utilidad que
derecho interno que no estaban en modgurad llevara a cabo la Comision.
armonizadas en el plano internacional. Esa falta de
armonizacion se hacia sentir particularmente en el camp¢|. Evolucion de la labor del Comité
del comercio eIectro_mco. Se comunic6 que el.grupo de maritimo internacional
trabajo habia descubierto numerosos puntos de interaccién
entre los distintos tipos de contrato que se utilizaban en_e . .
comercio y en el transporte de mercancias a nivef: El . ,CMI S€ comprpmer a organizar, en
internacional (como los contratos de compraventa, | é)laboracmn con la Secretaria de la Comisién, una amplia

contratos de transporte, los contratos de seguro, las ca :tr gg arfousnI?gb?ler%c;tgoré(i?cgzlgg)ggse Zorsnuegri'rgnceiall:\s
de crédito, los contratos de expedicién de carga, asi co v P P : oy

varios otros contratos conexos). El grupo de trabajo 8:?'?50 Z(()allug:lls/lrl]eesstgaes‘%osnpcr:cc))tr)r:irgzﬁ'.restl' g:or;s;zjo
proponia aclarar la naturaleza y la funcién de est arrl:'rll\;r ol provecto Estel Cli)m'té ' bl'clc') nlv'nfgrme
interacciones, asi como reuniry analizar las normas porgé : proy ’ Ite publico un 1

gue actualmente se regian. En una etapa ulterior, esa la &hado el 29 de abril de 19%h el que eshozaba la labor

incluiria una revaluacion de los principios por los que Sue deberia realizar un grupo de trabajo. Asi pues, se cre6

regia la responsabilidad a fin de determinar sy grupo de trabajo mternacmnal que .e,stu_dlo.IaS
cuestiones esbozadas en el informe del comité directivo y

elaboré un cuestionario que se envio a todas las
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asociaciones nacionales de derecho maritimo en magmntinuacién, los paises a los que se hace referencia son

de 1999. paises miembros de las asociaciones nacionales de derecho
maritimo y miembros nacionales de otras organizaciones
13. En el cuestionario se trataban los siguientes temagie respondieron al cuestionario. Las respuestas pueden

a) inspeccién de las mercancias y descripcion de lesnsultarse en la direccion en Internet del CMI
mismas en el documento de transporte; b) documento @evw.comitemaritime.oig

transporte (fecha, firmay declaraciones consignadas en el

documento de transporte, ademas de la descripcion de Ia&.  Inspeccién y descripcion de las
mercancias); c) derechos del porteador (flete, falso flete, mercaderias en el documento de
sobrestadia y otros recargos y derechos de retencién; d) transporte

obligaciones del cargador, del tenedor intermedio del
documento de transporte y del consignatario; e) entregg

g . L . Cuando el porteador o el porteador efectivo se
recepcion de las mercancias en el lugar de destino; Y ga cargo de las mercancias, debera, a peticion del
derechos de “disposicion”.

cargador, entregar a éste un conocimiento de embarque en

14 ElC o Eiecutivo del CMI S un Sub ,tel gque consten, entre otros, la naturaleza general de las
’ Onsejo Ejecutivo de Créo un SubComitey, o cancias, las marcas principales necesarias para su

Internacional sobre cuestiones juridicas del transporte Rf:ntificacion, una declaracion expresa, si procede, sobre
el que se invit6 a participar a delegados de todas lé‘ﬁ caracter peligroso, el numero de bultos o remesas, el

Béaso de las mercancias o su cantidad expresada de otro

n%do (datos que se haran constar tal como los haya
roporcionado el cargador) y el estado aparente de las
ercancias (véanse el Convenio internacional para la

d los di de abril d lﬁ'ﬂ‘icaci()n de ciertas reglas en materia de conocimientos
Londres los dias 6 y 7 de abril de 2000 y en Nueva Yo eglas de la Haya), art. 3, parr.3, apartado b); las Reglas

los dias 7'y 8 de jlgllio de 2000. :Desde el clomienzo d E La Haya modificadas por el Protocolo de Bruselas de
proyecto se€ entg aron consu tas con los sectorgggg (Reglas de La Haya-Visby) art. 3, parr.3, apartados
interesados de la industria del transporte, en el curso g)ey c); y el Convenio de las Naciones Unidas sobre el
mesas redondas y de reuniones bilaterales. Transporte Maritimo de Mercancias, 1978 (Reglas de
Hamburgo), art. 15, parr. 1, apartados a) y b)).

las organizaciones internacionales interesadas en
comercio y el transporte maritimo. ElI Subcomit
Internacional se reunié en Londres los dias 27 y 28
enero de 2000 y esta previsto que se redna de nuevo

lll. Planteamiento general de los

problemasyfase de examen de 18. Se plantea la cuestion de hasta qué punto el
posibles soluciones porteador es responsable de inspeccionar las mercancias

gue transporta, en particular en situaciones en que la

. . o .__inspeccion efectiva tal vez no sea materialmente
15. En su primera reunion, el Subcomité Internacional - . -
onable, ni viable desde el punto de vista econ6mico,

. . . : . T
examino las seis cuestiones que se mencionan en el parr:%zo .
L . omo en el transporte de cargas a granel, mercancias en
12supra En el mandato del Subcomité Internacional se [é .
: . contenedores, el transporte de numerosos articulos
pide que elabore un proyecto de instrumento para ~ P
: ion Rgquefios, las cargas técnicas o en los casos en que en el
uniformar el derecho del transporte. En esa reunién Se

~ . . . _puerto de carga no se disponga de instalaciones para pesatr.
seflalaron cuestiones que cabria resolver en dic Q - . :
instrumento ra cuestion es hasta qué punto los detalles que figuran

en el documento de transporte deberian establecer la
. ' . ., %resunci(’)n de esa informacion, en particular en los casos
16. En los péarrafos que figuran a continuacion s

. - .. ~en que dicha informacion se reciba del cargador por via
recoge un resumen de la informacion que examiné Slectronica

Subcomité Internacional en su primera reunion sobre T
situacién del derecho aplicable a esas seis cuestiones yllgs

. . , : Lasrespuestas al cuestionario del CMI pusieron de
posibles soluciones que, segun lo acordado en la priméra .. . :
. o . , manifiesto que habia bastante coherencia en el
sesion del Subcomité Internacional, presentara el grupo dle : . ., .
. I ; : planteamiento relativo a esta cuestion. Se entiende que las
trabajo al Subcomité para que éste las examine en's

u . . s
P . . mercancias se reciben en estado y condicién
segunda reunion. En los parrafos que figuran a
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“aparentemente” buenos segun lainspeccién visual extemma&rcancias, estaba obligado a verificar la informacion si
(en Australia, el Canadéa, China, Espafa, los Estaddisponia de medios razonables para hacerlo. Asi pues, el
Unidos de América, Hungria, Italia, elpfm, Noruega, porteadorsélo quedariaexcusado de incluir lainformacion
Nueva Zelandia, los Paises Bajos, el Reino Unido de Greaquerida cuando no dispusiera de medios razonables para
Bretafia e Irlanda del Norte y Turquia), sin que seomprobarla.

intervenga en el embalado (en el Canada), teniendo

también en cuenta, como estd prescrito en algun@s. El Subcomité Internacional examing, entre otras
ordenamientos, otros elementos como el peso (en Austratizestiones, las condiciones en las que el porteador podria
y el Japén), el ruido y el olor (en el Japon), y el billete dgrotegerse omitiendo del documento de transporte una
embarque o recibo del contramaestre (en Nueva Zelandid¢scripcién de las mercancias que no pudiera comprobar
En Polonia se sigue el criterio de la buena fe: se entiengh®r ejemplo, insertando clausulas como la de “se dice qué
gue el porteador no tenia conocimiento (pese habeontiene” y “pesadas y contadas por el cargador”), los
ejercido la diligencia debida) de que las mercancias fuerefectos de las clausulas explicativas en los documentos de
embarcadas en condiciones distintas a las que constertramsporte y la conveniencia de elaborar disposiciones
el conocimiento de embarque. En Indonesia parece que pomonizadas que regulen el empleo y los efectos de dichas
“aparentemente en buen estado” se entiende que ctusulas, teniendo en cuenta sus consecuencias practicas
porteador ha recibido las mercancias conforme a &n relacidn con el transporte en contenedores.

estipulado y en buenas condiciones, habiendo “revisado

por dos veces” el estado de las mercancias. B. Documento de transporte

20. El porteador no dispone de medios razonables para, Si bien en el articulo 16 de las Reglas de
comprobar los datos que proporciona el cargador cuand@mburgo se enumeran ciertos requisitos minimos que
las mercancias estan en contenedores y han sido embala@®gn figurar en el conocimiento de embarque, en las
por el cargador (en Australia, la Argentina, los Estad@®eglas de La Haya-Visby esta cuestién queda, en gran
Unidos, Indonesia, Noruega, los Paises Bajos y el Reiftedida, sin determinar, al no hacerse referencia alguna en
Unido), cuando se trata de mercancias a granel (en Itadiéncreto a la fecha y firma del conocimiento de embarque
y los Paises Bajos) salvo los informes relativos al pesmya los métodos para identificar al porteador. Por tanto, el
al examen (en China), en el caso de las mercancigstenido del conocimiento de embarque y las
embaladas en general (en los Paises Bajos), cuandacéBsecuencias de la falta de informacion o de la
trata de cargas técnicas (en Noruega), en los supuestosn@xactitud de ésta se dejan, en general, al derecho interno.
gue es poco econdémico contar la carga (en lItalia y los

Paises Bajos) o cuando no se dispone de instalacionespata Fecha

pesar (en los Estados Unidos).

21.  Elplanteamiento general es que el porteador puegls.  En la actualidad es obligatorio que figure la fecha
negarse a incluir en un conocimiento de embarqu el documento de transporte (en Alemania, la Argentina,
informacion que sea evidentemente incorrecta (&Dhina, Espafia, Indonesia, el Libano, Noruega, los Paises
Australia, el Canada, Espafia, los Estados Unidos, Noruegigjos, Polonia, la Republica Popular Democréatica de
y los Paises Bajos) o cuando tenga razones para creer @deea y Turquia) o bien, pese a de no ser obligatorio,
la informacion es incorrecta (en Australia, el Canad@onstituye una practica habitual (en Australia, el Canada,
Espafa, los Estados Unidos y Noruega). Sin embargo, |68 Estados Unidos, Nueva Zelandia y el Reino Unido), a
Italia el porteador s6lo podra negarse a incluir en @h, generalmente, de cumplir con los requisitos de los
conocimiento de embarque la informacion que haygancos que vayan a emitir las cartas de crédito.
realmente comprobado que es incorrecta.

26. La fecha aplicable es la de la firma del
22.  Enlaprimerareunion del Subcomité Internacion@onocimiento de embarque (en Italia, el Japén, los Paises
hubo acuerdo en que, cuando el porteador tuviera razomRgos y la Republica Popular Democrética de Corea), la
fundadas para sospechar que la informacion presentdgdeha de emisién (en Alemania y Polonia), la fecha de
por el cargador no correspondia exactamente a lascepcion o embarque de la carga (en Australia, el Canada,
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China, los Estados Unidos, Italia, el Japdn, Noruegg,Noruega) o del capitan (en Espafia), o simplemente el
Nueva Zelandia, el Reino Unido y Turquia) o un plazo d#omicilio del porteador (en lItalia) o su “nombre” (en
24 horas a partir de la fecha de embarque de |B®lonia). En otros ordenamientos no se exigen dichos

mercancias (en Espafia). requisitos (en la Argentina, Australia, el Canada, los
Estados Unidos, Hungria, Indonesia, Nueva Zelandia, los
27. En opinién de la mayoria de los participantes en Raises Bajos y el Reino Unido), aunque en algunos es

primera reunién del Subcomité Internacional, la fecha mmstumbre consignar el nombre del porteador.

deberia considerarse un elemento fundamental del

conocimiento de embarque y deberia entenderse quedin En relacién con este tema, se ha sugerido que el
conocimiento de embarque sin fecha es valido. N®ubcomité Internacional deberia estudiar cuales son los
obstante, se sugiri6 que seria util contar con urdementos relevantes para la identificacion del porteador
disposicidn general armonizada que aclarase la funcigrcuales son las consecuencias de la inclusién obligatoria
practica de la fecha mencionada en el conocimiento de las condiciones de la péliza de fletamento en el
embarque. También se sugiri6 que en el Subcomiténocimiento de embarque a fines de identificacién del
Internacional se examinaran las consecuencias juridicaseteador.

la emision de un conocimiento de embarque con una fecha

inexacta o incorrecta. C. Derechos del porteador
2. Firma 32. Entre los temas principales relativos a los derechos
_ o del porteador que ha examinado hasta la fecha el
28. En algunos paises la firma del conocimiento dgubcomité Internacional se encuentran: cuando esta

embarque es obligatoria (como en la Argentina, Chingevengado el flete y cuando debe ser pagado; cuél es el
Espafa, Hungria, Italia, el Japon, el Libano, Noruega, lesecto del incumplimiento contractual de la obligacion de
Paises Bajos, Polonia, la Republica Popular Democratipagar el flete; si el porteador tiene derecho a impedir la
de Coreay Turquia), mientras que en otros no es necesaifi@rega de las mercancias hasta que se pague el flete; si el
(en Alemania, Australia, el Canada, los Estados Unidogerteador puede ejercer el derecho de retencién de la
Indonesia, Nueva Zelandia y el Reino Unido), losarga;hasta qué punto puede ampararse el cargador en una
conocimientos de embarque se firman si lo pide @lausula de cesacion de responsabilidad para eximirse de
expedidor (en Alemania) o se acostumbran a firmar enéata; si el porteador puede reclamar el pago del falso flete,
practica (en Australia, el Canada, los Estados Unidag, sobrestadia y otros recargos al igual que el flete, o si
Nueva Zelandia y el Reino Unido) al requerirlo los bancasiio depende del documento de transporte.
para la emision de cartas de crédito.
1. Flete
29. Se ha sugerido que el Subcomité Internacional
deberia prestar especial atencion a las consecuen@ds  El significado de las expresiones “flete abonado”
juridicas de la falta de autorizacion para firmar ug “flete a abonar” se interpreta generalmente de manera
conocimiento de embarque en nombre del porteadghiforme, es decir, “abonado” impide que el transportista
aparente y estudiar medios de firmar el documento @eporteador pueda reclamar al consignatario el flete,
transporte que sean aceptables. mientras que “a abonar” supone que el porteador puede
exigir al consignatario el flete (en la Argentina, el Canada,
3.  Declaraciones que figuran en los documentos China, Espafia, los Estados Unidos, Indonesia, Italia, el
de transporte ademas de la descripcion de las Japén, Noruega, Nueva Zelandia, los Paises Bajos, la

mercancias Republica Popular Democratica de Corea y Turquia ).
. . . También existe bastante uniformidad en lo relativo a la
30. En algunos ordenamientos nacionales se exige q@gponsabilidad por el pago del flete, que en algunos

en el conocimiento de embarque figure el nombre dphises corresponde al que lo recibe (en Alemania, el

porteador (por ejemplo en Alemania, China, Espafi@anada, Hungria, el Japén, el Libano, Noruega, Polonia y
Italia, el Japon, el Libano, Noruega, Polonia y Turquia) yurquia), o se presume que corresponde al cargador (en el
la direccion del porteador (en Alemania, China, el Libanganad4, los Estados Unidos, Hungria y los Paises Bajos),
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mientras que en otros casos depende de las condicionesRiho Unido), aunque en Noruega el consignatario sélo es
contrato (enla Argentina, Australia, China, Espafia, Italiagsponsable de la sobreestadia en el puerto de carga
el Japony Nueva Zelandia). Los tenedores intermedios @elando la cantidad figure de manera expresa en el
documento de transporte pueden ser responsables del pagiwocimiento de embarque.
del flete (en el Canadd) o no serlo (en el Japon).

3. Derecho de retencién
34. Engeneral, el flete se considera devengado cuando
se ha realizado el porte, a menos que en el contratos38e El derecho del porteador aretener laentrega de las
estipule otra cosa (en la Argentina, Australia, el Canadd&gercancias hasta que se haya pagado el flete goza, con
China, los Estados Unidos, Indonesia, Italia, el Japépocas excepciones (en la Argentina), del reconocimiento
Noruega, Nueva Zelandia, los Paises Bajos, el Reigeneral (en Alemania, Australia, el Canada, China,
Unido y Turquia). De manera analoga, se entiende &spafia, los Estados Unidos, Hungria, Indonesia, Italia, el
general que el flete debera pagarse una vez devengddpdn, el Libano, Noruega, Nueva Zelandia, los Paises
(tras la llegada) a menos que en el contrato se estipule @igos, Polonia, el Reino Unido y Turquia). El derecho que
cosa (en la Argentina, Australia, el Canada, China, ldene el porteador es una forma de posesion que, por tanto,
Estados Unidos, Indonesia, Italia, el Japén, Noruegaprmalmente se extingue con la entrega de las mercancias
Nueva Zelandia, los Paises Bajos, el Reino Unido (gn Australia, el Canada, los Estados Unidos, Noruega,

Turquia). Nueva Zelandia, Polonia y el Reino Unido), con algunas
excepciones (en Alemania, la Argentina, Italia y el
35. El efecto del incumplimiento es diferente: eLibano), que deberan hacerse valer oportunamente (en la

porteador puede conservar un derecho al pago del flete @ngentina e Italia).
Italia) o conservarlo Unicamente si el transporte ha sido
efectuado (en el Reino Unido); en la medida en que el fle38. Aunque en el Japén puede ejercerse un derecho de
sea debido con respecto a la totalidad del flete (en Espaf@encién general, esto no suele ser el caso (en la
los Estados Unidos, Hungria, el Japdn y Noruega); y enAagentina, Espafia, los Estados Unidos, Italia, el Libanoy
suspension de la obligacién correspondiente al flete a fims Paises Bajos) o sélo sera posible si el derecho ha sido
de que, de pagarse el flete antes del suceso que dé lugataiamente estipulado en esos términos en el contrato de
incumplimiento, el porteador lo conservay, de no ser asfiansporte (en Australia, el Canada, Noruega, Nueva
no tiene derecho a reclamar el pago del flete (en Australiglandia y el Reino Unido).
y Nueva Zelandia).

D. Obligaciones del cargador, de un

2.  Falso flete, sobrestadia y otros recargos tenedor intermedio y del consignatario
36. Laresponsabilidad del cargador por el falso flete, 1 Cargador
la sobrestadia y otros recargos depende del contrato (en la
Argentina, Australia, el Canada, el Japon, Noruega, Nueyg  E| cargador tiene la obligacion de embarcar cargas

Zelandiay el Reino Unido), aunque en Italia}el cargador @ ramente  identificables y de proporcionar una
responsable por el falso flete, y en Turquia el porteadgescripcion precisa de las mercancias en el documento de
puede negarse a realizar la entrega por impago del fajsgnsporte (en Alemania, la Argentina, Australia, el
flete y de otros recargos al igual que el flete. Generalmer@%nadé, los Estados Unidos, Indonesia, el Japén, Noruega,
las clausulas de cesacion de responsabilidad son valig@seya Zelandia, los Paises Bajos y el Reino Unido).
(en Australia, el Canada, China, Espafia, los Estadegando el cargador embarque las mercancias, tendra la
Unidos, Italia, Noruega, los Paises Bajos, el Reino Unidgp|igacion de embalarlas adecuadamente de acuerdo con

Sueciay Turquia), con la excepcién de Indonesia. las caracteristicas de aquéllas (en Alemania); embarcar
-~ mercancias peligrosas solo con el consentimiento del
37. A menos que en el contrato se especifique otfgyrieador (en Alemania y el Japén la obligacion consiste

cosa, el consignatario seria responsable del falso ﬂet?s|ﬁ1plemente en notificar al porteador el caracter peligroso
sobreestadia y otros recargos (en Australia, el Canadaggl |as mercancias); en su caso, cumplir los requisitos

Japén, Noruega, Nueva Zelandia, los Paises Bajos Yrg|ativos a la identificacion y el embalado de mercancias
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peligrosas (en el Canada); entregar las mercanciasrefrigeracién correspondiente al periodo en el que las
porteador en la forma acordada en el documento deercancias estuvieron bajo la custodia del porteador.
transporte y abonar el flete, a menos que se haya acordado

otra cosa, siempre que dicho acuerdo figure con claridadE.  Entrega y recepcion de las mercancias

en el anverso del documento de transporte (en el Japon). en el lugar de destino

2. Tenedor intermedio 44, Entre las cuestiones que examind el Subcomité
. ) _Internacional se encontraban las siguientes: en qué
41.  Enlas respuestas al cuestionario no se precisaiqfeunstancias podra negarse el consignatario a aceptar la

las obligaciones de los eventuales tenedores intermediggrega de las mercancias; cuél es la conducta adecuada
del documento de transporte o conocimiento de embarqige debera seguir el porteador en esos casos; y cual es el
) ) procedimiento adecuado de entrega cuando las mercancias

3. Consignatario lleguen antes que el documento de transporte, como

) o o ~ sucede con frecuencia en la practica.
42. El consignatario tiene la obligacién de recibir o

hacerse cargo de las mercancias (en el Canada, Chi®,  E| porteador debera entregar las mercancias a la
Espafia, los Estados Unidos, Hungria, Indonesia, ltalia, fdrsona facultada para hacerse cargo de ellas a su entrega.
Japon, Noruega, los Paises Bajos, Polonia y el Reigp porteador, que entregue las mercancias sin que el
Unido) y de retirar las mercancias (en el Canada), agBnsignatario le presente el conocimiento de embarque,
cuando éstas estén dafiadas (en la Argentina, el Canadds responsable de cualquier pérdida que se produzca (en
Espafia, los Paises Bajos, Polonia y el Reino Unid@)emania, Australia, Espafa, los Estados Unidos, Nueva
siempre que las mer.cancias sigan siendo reconpciblt_as g%rpandia, los Paises Bajos, el Reino Unido y Turquia). La
el Canada y Polonia), o que “conserven su identidggrta de indemnidadetter of indemnity constituye un
comercial” (en Australia, Nueva Zelandia y el ReinQontrato independiente por el que se indemniza al
Unido), o salvo en un supuesto de pérdida total presumiblgrteador por asumir dicha responsabilidad. La entrega
o implicita de su valort¢tal constructive logs(en 10s  amparada en una carta de indemnidad no afectara en modo
Estados Unidos). La recepcién debera hacerse C8fjuno al derecho de la persona que, por lo demés, esté
puntualidad (e_n Australia, el Cana_ldé, Ios_ Estados Unidqggitimada para recibir la entrega a presentar una
Nueva Zelandia, Polonia y el Reino Unido) y prestandfscjamacion contra el porteador (en Australia, el Canada,
colaboraciéon (en la Argentina, Australia, Espania, |C§Spaﬁa' los Estados Unidos, Hungria, el Japén, Noruega,

Paises Bajos, Poloniay el Reino Unido). Silas mercanciggrquia).

sufren daflos que impidan reconocerlas, el consignatario
estara obligado a prestar la cooperacion necesariaparagge  La mayoria de los participantes en la primera

el porteador examine las mercancias (en Espafia). reunién del Subcomité Internacional se mostraron a favor
. L de que se impusiera expresamente al consignatario la
43.  El porteador tiene la obligacion de aceptar lagyligacion de aceptar la entrega. También se sefialé que,

instrucciones relativas a la entrega de las mercancias @#ese caso. el porteador deberia tener la obligacion de
le dé un tenedor fehaciente del conocimiento de embaraygificar al consignatario que las mercancias estaban listas
(en Australia, el Canada, China, los Estados Unidos, ghra ser entregadas. Asimismo se opiné que, si el
Japén, Nueva Zelandia, Polonia y el Reino Unido) y G&nsignatario no aceptaba la entrega, o no aparecia ningin
entregar las mercancias al consignatario en el lugar Q@nsignatario en el lugar de destino, o por alguna otra
destino (en la Argentina, Australia, el Canada, los Estadps,gn el porteador no podia realizar la entrega, la
Unidos, Indonesia, Italia, Nueva Zelandia, los Paisggntraparte del porteador en el conocimiento de embarque
Bajos, Polonia, el Reino Unido y Turquia). En caso de qygperia, en principio, asumir la responsabilidad financiera
existan compartimentos frigorificos, la asociacioy ser|a que daba instrucciones sobre como disponer de las
neozelandesa pidié ademas que fuera obligatorio preseri@tycancias. También se sugirié que los conocimientos de
(cuando se solicite) el registro térmico de las camaras gﬁ,barque deberian estar sujetos a plazos de forma que

transcurrido un determinado plazo, se extinguiria el
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derecho a reclamar amparandose en el conocimiento d&.  Derechos de disposicién y derecho a dar
embarque. instrucciones al porteador

47. El Subcomité Internacional estudio tambien lgq Un rasgo peculiar del contrato de transporte es que
cuestion de cual deberia ser la conducta adecuada geharte que concierta ese contrato con el porteador tiene
porteador cuando el consignatario no se presentase eg&lecho a disponer de las mercancias. Ello le da derecho
puerto de descarga para hacerse cargo de la entrega @r®€particular a pedir al porteador que detenga las

negara a hacerse cargo de la entrega, y en OW@rcancias en transito, que cambie el lugar de entrega de
circunstancias podia disponer de las mercancias 1§ mercancias y que las entregue a un consignatario

porteador. distinto del indicado en el documento de transporte.
. ) Ademés de estos derechos, se reconoce que su titular
48. El derecho a disponer existe en muchogmpién podra negociar nuevas condiciones con el

ordenamientos internos (en Alemania, la Argentina, @lyrteador, sibien se entiende que, en este ltimo supuesto,
Canada, los Estados Unidos, Hungria, Indonesia, Italia,&lyorteador estara obrando conforme a su derecho tanto si
Japon, Noruega, Nueva Zelandia y los Paises Bajos). &khaza como si acepta dichas modificaciones del
porteador puede desembarcar las mercancias y pasaggstrato. Aunque los instrumentos internacionales
por la aduana (en Nueva Zelandia), y almacenarlas (enfativos al transporte maritimo (las Reglas de La Haya y
Argentina, el Canada, China, los Estados Unidos, Hungrigs Reglas de Hamburgo) no han tratado hasta el momento
Indonesia, Italia, el Japén, Noruega, Nueva Zelandia, 1@gta cuestion, si lo han hecho una serie de instrumentos
Paises Bajos, la Republica Popular Democratica de Corggiativos a otras formas de transporte que ofrecen, de este

el Reino Unido y Turquia). En algunos ordenamiento$odo, al menos una base para una posible unificacion
nacionales se exige, en vez de ello, que el portead@Qferior.

deposite las mercancias en manos de la autoridad judicial
competente (en Espafia, Indonesia, Italiay el Japén). 52 se ha sugerido que el Subcomité Internacional
-~ . ] _deberia seguir examinando la cuestion del momento en el
49.  Debera notificarse (en Alemania, Hungria, Italig e se transfiere efectivamente el derecho de disposicion
y el Japén), inmediatamente (en Hungria, Italia y ‘gel derecho a dar instrucciones al porteador, teniendo en
Japén), al consignatario (en el Japén) o al expedidor (glenta el tipo de documento de prueba del contrato de
Hungria e Italia). Los gastos de almacenamiento Vafhansporte que hayan utilizado las partes (por ejemplo, un
unidos a las mercancias (en la Argentina y los Estad@snocimiento de embarque, una carta de porte maritimo u
Unidos), corresponden al cargador (en el Canada, Hunggi@o documento electrénico equivalente) y los casos en que
y el Japon) o al consignatario (en el Canada, China, 18§ se haya emitido ningn documento de transporte.
Estados Unidos, Noruega, los Paises Bajos, la Republiggmpién se ha sugerido que el Subcomité Internacional
Popular Democratica de Coreay el Reino Unido), en cageiydie las pruebas de identidad personal que debera
de que el consignatario sea parte en el contrato SF‘esentar toda persona para ejercer el derecho de

transporte (en los Paises Bajos) o exija la entregag@sposicion o el derecho a dar instrucciones al porteador.
presente unareclamacién al respecto (en Australia, Nueva

Zelandia y el Reino Unido). IV. Conclusion

S0. El porteador podra vender o subastar Iagg) La labor realizada hasta la fecha por el CMI en

mercancias transcurrido un plazo variable: 60 dias cQlaboracion con la Secretaria se ha centrado, como se ha
China, 20 dias en Espafia, 15 dias en Hungria, 14 dias ghaalado anteriormente, en cuestiones relacio’nadas conla
el Japén y un “periodo razonable” en Noruega. Lad '

. : . Inspeccion descripcién de las mercancias en el
mercancias se venden bajo supervisién del tribunal ( fumento yde tranFs) orte- el contenido de dicho
China, Indonesia, el Japon y los Paises Bajos). L umento; los derechr())s dél orteador; las obligaciones
mercancias podran venderse si el consignatario persiste Q ’ P ’ 9

. . €| cargador, el tenedor intermedio y el consignatario; la
no cooperar (en Nueva Zelandia) o podran subastarsgna}re 3 réce cién de las mercaﬁcias en geI lu ar, de
discrecion (en el Japdn). gay P 9

destino; los derechos de disposicion; y el derecho a dar
instrucciones al porteador.
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54. En el curso de esta labor, se ha observado quesponsabilidady, de ser preciso, reconsiderar las posturas
aunque aln se emplean los conocimientos de embarqueadnptadas en el pasado. Se dijo ademas que se deberian
especial cuando se requiere un documento negociablegrminar diversas iniciativas regionales en la esfera del
transporte efectivo por mar de las mercancias no pasdexecho del transporte para tenerlas en cuenta en toda
veces de ser un mero segmento de su transpolabor futura que se emprendiese en ese ambito del
internacional. En el comercio con contenedores, incluso derechd’

conocimiento de embarque de puerto a puerto conllevaria

la recepcion y la entrega del contenedor en alguin lugar 56. Unavez determinadas las cuestiones a examinar y
directamente relacionado con la arribada o la descarga ttels los debates preliminares que tuvieron lugar en la
bugque. Ademas, en la mayoria de los casos no es posiptanera reunién del Subcomité Internacional, se acordé
aceptar la entrega de las mercancias al costado del bugues un grupo de trabajo del CMI elaborase un documento
Asimismo, cuando se emplean diversas modalidades el el que se expusieran dichas cuestiones y se propusieran
transporte, a menudo hay lagunas entre los regimemEssibles soluciones, en algunos casos con mas de una
imperativamente aplicables a cada una de ellas. Por tardpgidn, para que lo examinase el Subcomité Internacional.
se ha propuesto que, al elaborar un régimen internacional

armonizado que cubra todas las relaciones entre las paf@&s Tal vez la Comisién desee tomar nota de los
en el contrato de transporte durante la totalidad dpftogresos realizados desde su 32° periodo de sesiones, en
periodo que la carga esté bajo la custodia del porteaderque pidié a la Secretaria que colaborase con el CMI en
también deberian estudiarse las cuestiones que surjararecopilaciény el analisis de informacién sobre posibles
relacion con actividades inherentes al transporte acorda@onas para la labor futura en el ambito del derecho del
por las partes y que tengan lugar antes de la cargargnsporte. Tal vez la Comisién desee pedir a la Secretaria
después de la descarga, asi como las cuestiones que sugjen continle colaborando con el CMI con miras a
en relacién con los embarques cuando se contemple nplissentar, en el préximo periodo de sesiones de la
de una modalidad de transporte. Ademas, si bien €bmision, un informe en el que se recojan las cuestiones
aspecto mas destacado de esta labor, segln su concepeidmateria de derecho del transporte con respecto a las que
original, era el examen de las ramas del derecho relatidasComisién podria iniciar una labor futura y se presenten
al transporte de mercancias que no hayan sido previamelate posibles soluciones que se hubieran examinado en el
objeto de acuerdos internacionales, ha ido en aumentaclaso de las consultas entre el CMI y la Secretaria,
opinion de que ahora deberia ampliarse el proyectocluidas, en su caso, las conclusiones que pudieran
general inicial para incluir un régimen de lahaberse alcanzadoy las sugerencias que pudieran haberse
responsabilidad actualizado que sirviera parBrmulado enelcoloquiosobre elderecho maritimo que se
complementar el régimen del instrumento de armonizaci@elebrard en Nueva York el 6 de julio de 2000, con
propuesto. ocasion del 33° periodo de sesiones de la Comisidn.

55. En ese sentido, deberia sefialarse que Netas

formularon expectativas semejantes en el 32° periodo de

sesiones de la Comisidon, al expresarse interés por:édbocumentos Oficiales de la Asamblea General, quincuagésimo primer
estudio anunciado, cuyo alcance no se limitaria a laperiodo de sesiones, Suplemento NeAIB1/17).

responsabilidad de los porteadores y en el que 3%ebid., parr. 210.

examinaria la interdependencia entre los diversésbDocumentos Oficiales de la Asamblea General, quincuagésimo tercer
contratos que se utilizaban en el transporte internacionaperiodo de sesiones, Suplemento NPAIB3/17), parr. 264.

de mercancias, asi como la necesidad de respaldagy par. 266.

juridicamente las préacticas contractuales y comercial&sbid., quincuagésimo cuarto periodo de sesiones, Suplemento N° 17
modernas en materia de transporte. Se afirmé que |&A/54/17), parr. 413.

creciente falta de armonia en la esfera del transpoftebid., parr. 415.

internacional de mercancias era motivo de preocupacidnbid., parr. 418.

y que, a fin de proporcionar cierta base juridica a |&sCMI Year Book 19984gs. 108 a 117.

practicas contractuales y comerciales modernas en matéri@ocumentos Oficiales de la Asamblea Generalpnquagésimo

de transporte, era hecesario ir mas alla de la cuestidn de laiarto periodo de sesiones, Suplemento NA154/17), parr. 417
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