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Note du Secrétaire général

1. Dans sa résolution 52/183 du 18cdmbrel997, I'Assemblée générale a prié le
Secrétaire général d’établir, avec le Stiré général de la Conférence dediNns Unies

sur le commerce et le développement, un rapport sur I'application de cette résolution et
de le présenter au Conseil du commerce et du développement et a I’Assemblée générale
lors de sa cinquante-quatrieme session.

2. Comme suite a cette demande, le Secrétaire général a I’honneur de transmettre ci-
joint a I’Assemblée générale le rapport susmentionné.
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|. Introduction réecemment par la CNUCED au nom des pays en développe-
ment sans littoral a cet égard sont présentées dans la

1. Auparagraphe 15 de sa résolution 52/183 du 18 §&ction Il du présent rapport.

cembre 1997, Assemblée générale a prié le S¢ame 4. Au paragraphe 4 de la résolution, I’Assemblée
genéral d’etablir, avec le Secrétaire général de la Condénérale a demandé aux pays en développement sans
rence des Nations Unies sur le commerce et le déveloplixesral et aux pays de transit voisins de renforcer encore
ment (CNUCED), un rapport sur I'application de cettieur coopération et, au paragraphe 10, elle a invité les pays
résolution et de le présenter au Conseil du commerce etidnateurs et les institutions multilatérales de développe-
developpement et a I’Assemblée géneérale lors de raant a apporter a ces pays une aide financiére et une
cinquante-quatriéme session. assistance technique appropriées. En conséquence, le

2. Auparagraphe 6 de laméme résolution, |-Assemb|_§gcrétaire général de la CNUCED a demandé aux pays et

générale a pris note des conclusions et recommandatitistitutions concernees de lui fournir des informations sur
concertées adoptées a la troisiéme Réunion d:expéﬁ%me,sures,qu’ils ont prises_ acet égard.,Ces informations
gouvernementaux des pays en développement sans littSPRIt résumees dans la section IV du présent rapport.

et de transit et des représentants des pays donateurs et

d’organismes de financement et de développement, tenHe lusi dati

a New York du 18 au 20 juin 1997Au paragraphe 11 de ''* Conc us[ons et recomm?-n athns ]

la résolution, I'’Assemblée a prié le Se@iée général de concertées de la quatrieme Reunion

convoquer en 1999 une autre réunion d’experts intergou- d’experts gouvernementaux

vernementaux des pays en développement sans littoral et Z
de transit et de représentants de pays donateurs et de pays en developpement

d'organismes de financement et de développement, y Sans littoral et de pays
compris les organisations et commissions économiques en développement de transit

régionales et sous-régionales compétentes, qui serait ainsi que de représentants
chargée d’examiner les progresréalisés dans le développe-

ment des systemes de transit, y compris les aspects secto- de pays donateurs et d’prganlsmes
riels, ainsi que les codts du transport en transit, en vue de financement et de développement,

d’examiner la possibilite de définir les mesures pratiques  tenue au Siége du 24 au 26 ao(t 1999
nécessaires. La quatriéme réunion a été organisée sous les

auspices de la CNUCED au Siége de 'ONU du 24 au 2?\ Les pays en développement sans littoral
AL

aolt 1999. Les conclusions et recommandations de £ dével tdet it
réunion figurent dans la section Il du présent rapport. etles pays 'en eve; oppement de transi
et le marché mondial

3. Au paragraphe 13 de la méme résolution,
I’Assemblée générale a noté avatisfaction la contribu-

. . R . Les perspectives en matiére d’échanges et de dévelop-
tion apportée par la CNUCED a la formulation de mesur persp 9 P

. . . A N >SUTS&ment des pays en développement sans littoral, dont plus
internationales wsantaresoudrelt_as problemes.partlcuh Sa moitié appartiennent a la catégorie des pays les moins
:jaescrc))?])flgri?] ngzlr?tr;ge;?j?rrgssiﬂigggrﬂ’eetsﬂgff:gm':]r?meravgn cés, dépendent notamment des efforts déployés en vue
nence le dével’o ement des équi éments or anispm gk g[éduire les colits actuellement élevés du transport de
PP quip » 019 Srafisit et promouvoir la mise en place de services rapides

services de transport en transit, de surveiller I""‘pplic"m%[f'ﬁables a destination des marchés mondiaux. Certes, des
des mesures convenues, de collaborer a toutes les initiat Vr%sgrés ont été réalisééaemment en ce qui concerne la

Eg'[itl)nnesn:]e:ﬁy%%@g:éseﬁgﬁfa?g:e;t%lg sgr\(/?re(;gecse?]rt? '%)art des pays sans littoral et les pays de transit voisins,
1snong : ! ; . e Im s des problémes continuent & se poser en ce qui
coordination pour I'examen des questions interrégionales

Co . ) cerne les systémes de transit. Les codts du transport de
intéressant les pays en développement sans littoral. fbxél y b

araaraphe 14 de la résolution. I'Assemblée a invité nsit dans les pays en développement sans littoral et les
baragraphe 14 . ' . Sysen développement de transit sont élevés pour diverses
Secrétaire général, agissant en consultation avec le Se %

; . N Afsons, dont les suivantes :
taire général de la CNUCED, a prendre les mesures

voulues pour assurer la mise en oeuvre efficace des activi- @) L'insuffisance ou le mauvais entretien de
tés prescrites dans la résolution. Les activités entreprisé¥rastructure mateérielle;
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b) L'existence de nombreux obstacles non matéettre en place des systemes de transport plus compétitifs
riels tels que [l'utilisation insuffisante des avoirsentre les pays en développement de transit et les pays en
I'insuffisance etl'inefficacité de la gestion des transportsiéveloppement sans littoral concernés dans le cadre de
lalourdeur etl'incompatibilité des procédures, I'existencgonsultations.
de systemes financiers, réglementaires et institutionnels
désuets, des déséquilibres commerciaux et une sécurité L .
insuffisante, qui s’accompagnent souvent de redevanced. Problemes liés a l'infrastructure matérielle
d’'usage trés élevées;

Le mouvement des marchandises de transit dans les
ys en développement sans littorétessite une infras-
ture appropriée dans le domaine des transports sur leur
ropre territoire ainsi que sur le territoire des pays de

c) Lesdifficultés et autres obstacles auxquels S
heurtent les pays en développement sanslittoral etles pB
en développement de transit pour ce qui est de dévelop
etd’entretenir I'infrastructure matérielle dans le domai N e .
des transports et d’abaisser les barriéres non matérielltég,ns't voIsins. I__es difficultés auxquelles se’ heurtent. ces
ce qui nécessite des niveaux d'investissement extrémemB@YS POUT ce qui est de mettre en place ou d entretenir des
élevés qui dépassent souvent de loin les moyensfinanciﬁ?’é\”ceS de tra,nsport efficaces sur !eur territoire sont
des pays en question. souventaggravees par des}obstacles d’ordre toppgraphlque

et climatique et, souvent également, par la faiblesse du
6. La plupart des pays en transit sont eux-méme dgfume des marchandises transportées par rapport a
pays en développement voire des pays parmi les moffy$vestissement consenti et les avantages que les pays
avances qui se heurtent a de sérieux problémes écon®bhcernés en retirent sont donc faibles. Ces facteurs
ques, dont I'absence d’'une infrastructure adéquate. kgfitent en faveur d’investissements publics dans ces pays,
facteurs susmentionnés annulent ou limitent les avantaggpuyés par la communauté internationale, qui est encou-
qui découlent d'un meilleurcaes au marché et empéchengée a envisager de soutenir les efforts déployés a I'échelle
les pays en développement sans littoral de participfitionale dans les domaines suivants qui sont souvent
effectivement au commerce international. critiques pour le transport de transit :

7. Néanmoins, alors que le commerce, les investisse- 3) Remise en état des installations portuaires
ments et les flux financiers continuent de s’étendre a dfistantes et création de nouvelles installations portuaires;
rythme remarquable, la nécessité de mettre en place des L . .
systémes de transport et de communication nationaux, et b,) Modermsano.n des services de manutention et
internationaux intégrés, souples, rapidisn bon rapport des aéroports existants;

colt-efficacité et écologiquement viables, ne fait que ¢) Remiseen étatetamélioration desroutes etdes
s'accentuer. Dans degrins cas, de meilleurs services eponts;

termes de rapidité, de fiabilité et de souplesse peuvent étre d) Remise en état et amélioration de
utilises pour accroitre la part du marché d'opérations @& .o <tructure ferroviaire:

transport satisfaisantes ou pour justifier des hausses de

prix, ce qui crée pour les pays intéressés des recettes e) Achevement des chainons manquant dans les
additionnelles tout en abaissant le colt réel des service§&Rgaux ferroviaires des pays concernes;

transport pour le public. Dans d’autres cas, la libéralisation  f) ~ Amélioration de la capacité de gérer de fagon
du marché des services de transport peut améliorefefficace ces installations et services et notamment création
diversité et la qualité des services de transport tout ga systémes d’information sur les transports ou leur
abaissant les frais de transport effectifs et ainsi grandemgmélioration.

abaisser le colt réel pour le public. Par ailleurs, dans

maintes régions, le roéle de I'Etat est crucial pour ce qui est

de développer et d’entretenir linfrastructure dans 1eC. Obstacles non matériels a 'abaissement
domaine des transports. Le co(t des transports de transit des co(ts de transit

terrestres est tributaire de divers facteurs, notamment

d’ordre topographique et climatique, qui varient d'ung | 'harmonisation, la simplifiation et la normalisation
région et d'une sous-région a l'autre. Les tentativggs procédures et la documentation de transit jouent un role
d’étudier le niveau et la structure de ces colts devraientg@ique dans I'amélioration des systémes de transit. Les
fonder sur des études et des analyses plus détailléesgagk en développement sans littoral et les pays en dévelop-
sous-région, et il faudrait prendre des dispositions pQyément de transit qui ont apporté d’'importants ajustements



A/54/529

aleurs pratiques de gestion dans le domaine des échangeataux sous-régionaux ou bilatéraux concernant les
et des transports sont parvenus a réduire sensiblemendilers aspects du transport en transit. Il faudrait en outre
colt global destransports. Il s’agit maintenant de consoincourager tous les pays en développement sans littoral et
der cetacquis en facilitant aes des pauvres aux nouvelles pays en développement de transit & adhérer aux conven-
les possibilités de développement économique qui ont ¢igns internationales relatives au commerce de transit. Il
créées. L'efficacité accrue qui en découle a encouragé faadrait se servir des instances régionales et des accords
pays intéressés a mettre en route des programmesirdergouvernementaux pour développer et renforcer les
réforme encore plus ambitieux, a savoir : arrangements relatifs au transport en transit des marchan-

a) Lasimplification, I’harmonisation etla norma-dises des pays en développement sans littoral.

lisation plus poussée des procéduresetdeladodatman 13. Lesautorités des pays en développement sans littoral
de transit, y compris I'amélioration des systéemes d# des paysen développement detransitdevraient coopérer
dédouanement; pour définir et prendre des mesures visant a réduire les
frais de transit et pourraient a cet égard solliciter I'aide de

la communauté internationale et de la CNUCED pour
réaliser, a la demande des pays intéressés, des études de
faisabilité et des analyses des conditions spécifiques au

©) La consolidation et le développement degjveau sous-régional ou régional. Ces études et analyses
systemes d'information dans le domaine de la douane®furraient notamment porter sur :

des transports.

b) La gestion efficace des postdsontieres, y
comprislacréation de postefsontiéres conjoints uniques
aux fins d'inspection;

_ _ o a) Les goulets d'étranglement dans certains
10. Il est possible de rendre plus efficace I'exécution @guloirs de transit et les investissements particuliers &
ces programmes de facilitation des opérations de trangiéaliser ainsi que les réformes institutionnelles et régle-

a) En procédant a des réformes de politiquaentaires a adopter pour remédier au probleme;

générale, la ou elles s'imposent; b)  Lorsque c'est possible, I'évolution des frais de
b) En adoptant les Textes législatifs pour Id§ansit et du trafic (embouteillages) ces dernieres annees
traduire en réglement précis; et projections pour les prochaines années;

c) Enprocédant a des réformesinstitutionnelles; C) Lorsque c'est possible, les frais de transit et
I'ampleur des embouteillages dans les principaux couloirs

d) En mobilisant les ressources financieres 8& transit, qui pourraient étre comparés aux meilleures

humaines a I'appui de I'exécution de ces prOgrammesperformances réalisées sur des distances et des itinéraires

e) En faisant preuve de la volonté voulue powomparables dans d’autres pays en développement et des
réaliser et gérer le changement de fagon soutenue epews industrialisés.

s'engageant a le faire. 14. Lacoopération économiquétérale, sous-régionale

et régionale s’est révélée étre un moyen efficace pour
améliorer les systemes de transport en transit. En fonction
des besoins, les secrétariats des organisations régionales

. . . et les administrations chargées de I'administration des
11. Siles pays en développement sans littoral et les pgﬁs

en dévelopoement de transit sont enaaqés a prendre dloirs de transit ont joué un rdle important en veillant
PP . . 9ag P 2 cR que leurs Etats membres appliquent les politiques et
Mesures necessaires pour execut.erdes programmes COMME, o5 convenues d'un commun accord et en les aidant
ceux indiqués au paragraphe 9 ci-dessus, la communaUte g )
internationale des donateurs. notamment les oraanisre cét effet. La communauté internationale des donateurs
. i ’ - 1€s org B&Pinvitée a renforcer la capacité de ces secrétariats et
de financement et de développement, estinvitée a enviga

er d’accorder la priorité aux broarammes portant sur | dtres arrangements régionaux de coopération en intensi-
9 . P ) prog PO fi3nt son appui financier et technique.
problemes de ces pays et d’accroitre son assistance finan-

ciére et technique. 15. Enrassemblant des experts de pays en développement
N S . sans littoral et de pays en développement de transit de
12. Afin d’améliorer la coordination dans les domaine \fférentes régions et sous-régions, ainsi que des représen-

qui ont trait au transport en transit, les participants at%réts de pays donateurs et de pays de transit, la Réunion

{ansit 2 omvicager de conlure des accbrds ntergouvery eI IS 0€ procéder & une analyse approfondie des ques-
9 9 tions de transport en transit dans le contexte national et

D. Mesures de suivi
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régional et d’échanger desinformations sur les meilleurggsultats a la prochaine réunion. Il faudrait en outre, dans
pratiques. Elle a également montré que tous les payescontexte, qu’elle s’occupe des questions relatives aux
concernés devaient prendre des mesures concreétes ettgaresports aériens, notamment aux couloirs de transport
les donateurs devaient accroitre leur appui. Les participaaéyien et aux obstacles matériels.

a la Réunion recommandent Assemblée générale, asajg - conformément au paragraphe 14 de la résolution
cinquante-quatriéme session, denvisager de CoNVOqUEE); g3 de |'Assemblée générale et au paragraphe 3 de la
2001 lacinquieme Réunion d’experts gouvernementaux g& | ition 53/171 de I’Assemblée. en date du d&edh-

pays en développement sans littoral et de pays en dévelgps 1998 |3 Réunion a invité le Secrétaire général de

pement de transit ainsi que de représentants de PaYs\y en consultation avec celui de la CNUCED, a doter
donateurs etd’organismesde financement et de développe ,reau du Coordonnateur spécial pour les pays en

ment. A cet égard, il a été propose, lors de la Réuniog,e|oppement les moins avancés, sans littoral ou insulai-

d’'organiser une réunion ministérielle sur les questions de< 4. |3 CNUCED des ressources voulues pour qu'il puisse

transporten transiF pour appeler I’atten_tion surles problgg inuer a apporter un soutien aux pays en développement
mes des pays en développement sans littoral et des pay§ghs |ittoral ou de transit, conformément a son mandat.
développement de transit. Cette proposition devrait étre

examinée a la prochaine réunion d’experts gouvernemé- Conformément au paragraphe 10 de la résolution
taux en 2001. Les participants ont également estimé quP#/183 de I'’Assemblée genérale et au paragraphe 4 de sa
faudraitmener des travaux préparatifs appropriéS, notafﬁSOlUtion 53/171, la communauté des donateurs est invitée
ment des consultations avec les pays en développem@rPPOrter aux pays en développement sans littoral et de
sans littoral et les pays en développement de transit, pd{gNsit, en concertation avec eux, une aide financiére et

parvenir a des résultats concluants si une réunion étdite assistance technique appropriées, sous la forme de
effectivement convogquée. dons ou de préts concessionnels, pour construire, entretenir

ou améliorer leurs installations de transport, de stockage

16. i faudra|'t quela CNUC,:ED f,aC|I|te lapplication des 4o transit, prévoir des itinéraires de rechange et amélio-
recommandations susmentionnées et du Cadre globalgde |os communications ainsi que pour promouvoir

coopération dans le domaine du transport en transit e eacution de projets et programmes sous-régionaux
les pays en développement sans littoral et de transit ef Sionaux et interrégionaux ’

communauté des donateurs (voir document TD/B/42(1)/11- ) ) . ] ]
TD/B/LDC/AC.1/7, annexe I). Il faudrait aussi qu'il soit20- L& Reéunion a pris note avec une vive satisfaction de
tenu compte de maniére appropriée des préoccupationd@&@ntribution financiére genéreuse que le Gouvernement
pays en développement sans littoral et de transit lors ¥§20nais a versee aux fins de ses préparatifs. Grace a cette
préparatifs de la dixiéme session de la Conférence gegtribution, des experts de pays en développement sans
Nations Unies sur le commerce international, de la trdittoral et des spécialistes ont pu participer a ses travaux
siéme Conférence des Nations Unies sur les pays les m&hgontribuer sensiblement a la qualité des debats et aux
avancés, de la réunion intergouvernementale de hEggultats de la Réunion.

niveau sur le financement du développement et des autres
réunions etconferencesmtergouvernem}entéles pertm?ﬂ?é'ACtiVitéS de la Conférence
17. Dans ses programmes de coopération technique,

notamment le Systéme douanier automatisé pour la saisie, des Nations Unies sur le commerce et

le contréle et la gestion (SYDONIA), le Systeme le développement

d'information avamée sur les marchandises et le pro-

gramme relatif aux poles commerciaux, qui ont sensibleA, Examen de I'évolution des systemes

ment contribué a améliorer le transport en transitdansles e transit dans les pays en développement

pays en developpement sans Ilttora_ll et Ie§ pays de transit ¢gns Jittoral et les pays en développement
voisins, la CNUCED devrait continuer a accorder la de transit

priorité voulue a ces pays, en particulier ceux des régions

ou lesdits programmes n’ont pas encore été appliqués. Elle . . .. ,

devrait aussi entreprendre de nouvelles études de cas,zg'ia Pour faciliter cet examen a la réunion d'experts
demande des Etats concernés, sur les questions relatigd/ernementaux mentionnée plus haut, la CNUCED a
a'organisation des transports dans les pays en dévelogp@ 'S¢ des analyses apfundies, régionales et

ment sans littoral et de transit et rendre compte de le péjs—reglonales, (.je Pévolution recent? du secteur du
transport en transit dans les pays en développement sans
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littoral etles pays de transit, assorties de recommandatiapgrations de transit. Les experts sont convenus que la
sur les mesures a pren8r€es études décrivaient lesCNUCED devrait mettre au point un module sur le transit
programmes qui avaient été engagés pour améliorer dms le contexte du systéme douanier automatisé de saisie,
systemesdetransporten transit et portaient plus particutié-contréle et de gestion (SYDONIA), qui cousiirtoutes
rement sur lesincidences des procédures et des documésgdonctions de contréle douanier des marchandises en
detransit sur les colts de transport; elles décrivaient aussinsit, du début a la fin des opérations de transit, y com-
les nouvelles politiques de transport en transit adoptéesmnis la libération des cautions le cas échéant. Cela permet-
mises en oeuvre par différents pays. Ces études ainsi tyat de mettre en place un systeme global de gestion de
les contributions des commissions économiquesrégiondi@sformation visant a faciliter le trafic routier 1égal, a
ontservial'établissementdu rapportdu secrétariat destiréeluire les files d’attente et éliminer les fraudes.

a la réunion (TD/B/LDC/AC.1/13). 25. La CNUCED a donc congu un module de gestion du
transit douanier baptisé «MODTRS», qui a été incorporé
dans la nouvelle version SYDONIA++ et a été diffusé
auprés de tous les pays utilisateurs de cette nouvelle
version a partir de I'été 1999.

B. Aide a la rédaction ou a la négociation
d’accords ou d’arrangements bilatéraux

ou régionaux de transport en transit , .
26. La version SYDONIA++ comprend les éléments
22. Concernant I'amélioration du cadre juridique geyivants :
systémes de transport en transit, le secrétariat de la CNU- a) Une base de données pour le traitement du
CED a répondu a un certain nombre de demands@nd volume de données qui est engendré par les opéra-
d’assistance émanant d’Etats membres pour I'élaboratigens de transit, qui permet d’établir une information
ou la négociation d’accords ou d’arrangements bilatéracxmpléte;

ou régionaux de transport en transit. Un projet b) Un réseau de télécommunications pour le

d’accord-cadre sur le transport en transiten Asie centra|e nsfert de ces données Ia ol elles sont nécessaires, qui

a été négocié et signé par les Etats membres P‘é‘?antit la disponibilité de I'information;
I'Organisation de coopération économique a Almaty

(Kazakhstan), le 9 mai 1998. Par ailleurs, conformément €)  Un module de sélection pour I'analyse des
au Mémorandum d’accord d’OulanBator adopté le fisaues et Ia' recherche Qes transgs:ﬂons dout.euses ou
22 mai 1997 par la Réunion consultative setégionale syspecte;, afin de garantir la validité et I'exactitude de
des pays sans littoral et de transit d’Asie du NeEdt, le |'information.
secrétariat de la CNUCED a soumis pour examen a2k Ce systéme de suivi du transit fonctionne avec la
Gouvernements de la Chine, de la Mongolie et de gaocédure du carnet de transport international routier
Féderation de Russie un projet d’aceecddre sur le trafic (TIR), qui est utilisée par plus de 40 pays en Europe et en
de transit. Asie, et avec les documents de transit «T» relevant du
document administratif unique (DAU et T1); ces derniers
L ; sontlargement utilisés en Europe, notamment dans le cadre
C. Modernisation et réforme du Régime commun de transit. Le systéme fonctionne aussi
des opérations douanieres pour d’autres types de transit, tels que le dédouanement
préalable (procédure de premiere identification) et la
23. L'efficacité des formalités douanieres contribugécharge a I’exportation.
beaucoup alarapidité du dédouanement des marchandi%es
en transit. Des pays voisins ont beaucoup a gagneg,g
utiliser des systémes douaniers analogues ou compati
car cela facilite I'échange d’infarations et permet de
réduire davantage encore les délais d'attente.

Par ailleurs, le secrétariat de la CNUCED collabore
tfhitement avec I'Union internationale des transports
Gttiers (IRU) a la conception de la fonction de gestion du

carnet TIR et a I'intégration du «SafeTIR» de I'lRU dans

le systtme SYDONIA. L'analyse fonctionnelle a été

24. En 1997, 126 experts venus de 76 pays, des organgrdonnée entre les deux organisations dans le respect des

mes des Nations Unies, sept organismes intergouvernentiapositions de la Convention douaniere relative au trans-

taux et sept organisations non gouvernementales pott international de marchandises sous le couvert de

participé a une réunion sur l'utilisation des technologiearnets TIR du 4 novembre 1573

de l'information pour une plus grande efficacité des
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29. Le module actuel constitue la premiére étape de la a) Port tracker : Les modules Harbour Master
mise en place d'un systéme global qui permettra d’élargoapitainerie) et Gate Pass (autorisation de sortie) sont en
la fonctionnalité et la portée géographique du systemeaurs d’installation dans les ports de Tema (Ghana),
d’autres régions et pays. Mombasa (Kenya) et Dar eSalaam (RépubligueUnie

30. Des projets SYDONIA sont en cours ou ont &f Tanzanie);

achevés dans plus de 70 pays dans le monde, dont 14 pays b)  Rail tracker : A la demande des utilisateurs,
sans littoral et 15 pays de transit. Le développement dies efforts et des ressources considérablement accrus ont
SYDONIA a été financé par des contributions des Gouvéité consacrés au développement et a I'application de ce
nements des pays suivants : Allemagne, Danemankodule ferroviaire. Désarais, les marchandises ainsi que
Espagne, EtatsUnis d’Amérique, France, Italie, Japon)e matériel roulant peuvent étre localisés sur les réseaux
Norveége, RoyaumeUni de Grande-Bretagne et d’Irlandderroviaires du Bangladesh, du Burkina Faso et de la Cote
du Nord, Suéde et Suisse, ainsi que du Programme dégoire, du Cameroun, de la République démocratique du
Nations Unies pour le développement (PNUD), de I'Uniddongo, du Ghana, du Kenya, du Mali et du Sénégal, du
européenne, de la Banque mondiale, de la BanqueSteidan, de I'Ouganda, et de la RépubligUaie de
développement des Caraibes et de la Banque interamEainzanie et de la Zambie (TAZARA). Au Ghana, seul le
caine de développement. matériel roulant peut pour I'instant étre localisé.

34. Les avantages-eaprés pour les compagnies ferro-
viaires qui utilisent actuellement le module Rail Tracker
ont été confirmés a la fois par des sources indépendantes
et par les utilisateurs esxnémes :

D. Systeme d’'informations anticipées
sur les marchandises

31. Le Systéme d'informations anticipées sur les mar- @) Les responsables de I'acheminement des
chandises (SIAM) est un systéme d’information logistiqu@rchandises et autres gestionnaires ont deésorowis a

qui vise & améliorer I'efficacité des transports en permé&tdes données détaillées en ligne, qui concernent notam-
tant de localiser les véhicules ou les moyens de transgBRNt la localisation des wagons sur le réseau, le nombre
utilisés, quels que soient les modes de transport (rail, rollg Wagons endommages ou accidentes, les wagons dont le
navigation fluviale ou lacustre), pendant le transport et agixargement a éte effectué depuis plus de trois jours et les
interfaces (ports, dépéts intérieurs de dédouanementy/@goNs qui sont en reparation;

d’obtenir des informations avant I'arrivée des marchandi- b) Des rapports hebdomadaires ou mensuels
ses. Il apporte aux entreprises publiques et priveéesdéstinés aux gestionnaires a divers niveaux de
transport et aux services auxiliaires des données fiablegaiministration des compagnies ferroviaires peuvent
entemps réel sur les opérations de transport et permet adiésiormais étre établis rapidement; ils fournissent un
d’améliorer la gestion courante et la prise de décisioncHrtain nombre d’informations telles que données hebdo-
est egalement doté d’indicateurs de résultats qui aidentiesdaires sur les chargements, données corrélées sur les
gestionnaires a remedier aux carences constatées et adiients et les produits transportés, consommation moyenne
pleinement parti des infrastructures et des equipemedéscarburant par locomotive et par kilométre, délais de
disponibles. transit des trains;

32. Une fois installé aux niveaux national et ¢) Linformation destinée a la clientéle a été
sous-régional, le SIAM pourrait fournir des données augonsidérablement améliorée. Alors qu’autrefois il fallait
fins de planification macroéconomique pour une exploitde quatre a cing jours pour fournir & un client des rensei-
tion optimale des difféerents modes de transport. Il pegitiements sur la localisation de ses wagons, cette informa-
jouer un roéle important dans le développement des refi@n peut désormais étre donnée instantanément;

tions commerciales et le renforcement de l'intégration

L . d) Des résultats positifs concrets ont été enregis-
sous-régionale, car il permet aux entrepreneurs de trans: .

, L . : . {rés concernant la rotation des wagons, le stock de wagons
port d’obtenir I'information dont ils ont besoin pou

N o ) .o Prrdisponibles, les délais moyens de réparation, les frais de
accroitre leur efficacité, contribuant ainsi a réduire |

S
N o fScation de wagons, etc.;

co(ts et les délais de transport.

e) Dans le cas de réseaux interconnectés, la

33.  Au cours des deux dernieres années, le SIAM aaagstion opérationnelle des compagnies faaiogs des pays

en partie ou en totalité installé dans divers pays s
littoral et pays de transit, comme suit :
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de transit et des pays sans littoral a été intégrée en un seul

et méme systeme, ce qui facilite le trafic de transit. 29 £ 1998 |a CNUCED a signé un mémorandum

35. LeSIAMa été largement financé par la Commissiahaccord portant sur la fourniture d’'une assistance tech-
européenne. Toutefois, un financement a également @igue pour la logistique et la formation avec le Comité de
assuré dans le passé par le PNUD et par la Banque maison pour la promotion des fruits tropicaux et des
diale, ainsi que par des organismes allemands et fran¢égimes de contresaison originaires des Etats ACP
de développement. (COLEACP). A ce titre, elle a participé a I'organisation

E. Projet sur le transport multimodal, et au déroulemen,t de dgux ateliersl’'un a Cotonou

le transport en transit et la facilitation en octobre 1998, I'autre a Ouagadougou en mars £999

P . ou les participants ont défini les besoins en matiere de

du commerce au Nepal formation et formulé des recommandations sur la gestion

du transport maritime et aérien des produits frais exportés
36. En mars 1998, la CNUCED et le Gouvernemephr les pays d’Afrique de I’Ouest et d’Afrique centrale,

népalais ont signé un accord portant sur un projggtamment par le Burkina Faso et le Mali, pays sans
d’assistance technique de la CNUCED pour la promoti@iftoral.

du secteur du commerce et des transports au Népal. Aux
termes de cet accord, la CNUCED doit exécuter, dans un

délai de trois ans, les activités suivantes : IV. Mesures prises par des pays,
a) Assistance technique/foation a la facilitation des organisations internationales

du commerce; et des organismes
b) Installation du $DONIA; intergouvernementaux en faveur des
c) Installation du SIAM. pays en développement sans littoral

37. Lesactivités d’'assistance technique dela CNUCED,

dont le codit est estimé a 3 millions de dollars®., font 40. Lesrenseignements fournis par les pays en dévelop-
partie d’'un grand projet de développement des infrastrudd@ment sans littoral et les pays en développement de
res (estimé a 28,5 millions de dollarsl.) financé par transit, ainsi que par d’autres pays et par des organisations

laBanque mondiale; la date d’achévement prévue du pr(ijj"éernationales, sur les activités relatives a I'amélioration
est fin 2001. des systémes de transport en transit sont récapitulés dans

oDdocument TD/B/LDC/AC.1/14. Des renseignements

; e ~ supplémentaires sur les mesures prises par des pays et par
dans le domaine de la facilitation du commerce au Népal : . Py S
s organismes intergouvernementaux ont été fournis a

;Ogjzrri?sn;?gnungeaSIS;St?gCiilZggr:ragsistai{;sngégﬁfiSf"?@casion des déclarations faites au cours de la réunion
I'actualisation des ré Iemgntations d’assurancg Our(ﬁ"expertsgouvernementaux de pays en développement sans
g Pouriforal et de transit ainsi gue de représentants de pays

transport de porte a parte, ainsi que la rationalisation %%Snateurs etd’organismes de financement et de développe-

procédures et la réduction et la simplification des doch
ments commerciaux et des documents de transport. Lamise

en place du SYDONIA dans les principaux bureaux dd. Ces renseignements portaient sur les programmes
douane du pays a commencé en 1996 et sera achevé@aéignaux, en cours ou envisages, visant a améliorer les
2000, lorsque le nouveau dépét intérieur de dédouanem@ftemes de transit. Méme si des renseignements plus
de Birgunjentrera en service. Ri&lement, la loalisation détaillés auraient permis aux participants d’établir des
des conteneurs entre Calcutta et les trois postes frontig@aclusions plus approfondies, I'infoation recue donne
sera assurée grace a une version spéciale du SIAM tetdhtapercu d’ensemble raisonnable de I'évolution, des
compte du fait qu’une grande partie de I'achemineme@fstacles, des politiques et des activités aux niveaux

terrestre des marchandises se fait ensuite par la routélational, sousrégional et international dans le domaine
des systémes de transport en transit.

38. Les activités d’'assistance technique de la CNUC

. . . 42. Cetteinformatiordit ressortir 'importance particu-

F. Tr,ansport de denrges alimentaires liere du développement des services ferroviaires et routiers
périssables en Afrique de 'Ouest pour un meilleur fonctionnement du transport en transit.
et en Afrique centrale Le développement des infrastructures matérielles reste une
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préoccupation majeure dansla plupart des pays en déveldes infrastructures de transit, de la gestion et de la mainte-
pement sans littoral et de transit, qui ont continué diyance courantes et des procédures de transit. Depuis 1997,
consacrer d'importants investissements, en fonction das certain nombre d’'importants accords bilatéraux ont été
ressources financieresdisponibles. Les principales soursgmés, dont I'application effective permettrait de réduire
d’'investissement, sous la forme de dons ou de préts a éesore les retards causés par des obstacles matériels et non
conditions libérales, ont été les partenaires de développeatériels. En outre, les accords régionaux sur le transport
ment de ces pays, aux premiers rangs desquels les banques

régionales de développement, la Banque mondiale, I'Union

européenne et le Japon. Des progrés ont été faits concer-

nant divers aspects sectoriels du transport en transit,

s’agissant en particulier du développement des ports

maritimes et des portsintérieurs etdes mesures de sécurité

aérienne. Des efforts ont également été faits pour parvenir

a un plus large consensus et a une meilleure compréhen-

sion quant a certains aspects du commerce de transit aux

niveaux national et souségional, grace al’organisation,

principalement sous les auspices d’organisations interna-

tionales, de nombreux ateliers destinés aux fonctionnaires

gouvernementaux et aux entreprises.

43. Bien que les membres de I'Organisation de coopéra-
tion et de développement économiques (OCDE) aient
affecté quelques ressources au développement des systemes
de transport en transit, leur assistance financiére et leurs
investissements étrangers dans le secteur des transports ont
été insuffisants, compte tenu du relatif
sous-développement des infrastructures matérielles dans
la plupart des pays en développement sans littoral et dans
les pays voisins de transit. En moyenne, a peine 9 % du
total de I'aide publique au développement accordée par les
membres de 'OCDE en 1997 ont été affectés au secteur des
transports et des communications dans les pays en dévelop-
pement sans littoral, méme siles chiffres varient considéra-
blement d'un pays a l'autre.

44. Récemment, quelques pays ont adopté des politiques
et des mesures visant & encourager la participation du
secteur privé au transport en transit et a libéraliser les
services de transport. Ces mesures devraient améliorer la
viabilité commerciale du secteur et la qualité des services,
et favoriser une diminution des co(ts pour les utilisateurs.

45. L’harmonisation, la simplification et la normalison

des procédures et des documents de transit jouent un réle
essentiel dans I'amélioration des systémes de transit. Les
pays en développement sans littoral et les pays en dévelop-
pement de transit qui ont sensiblement modifié leurs
méthodes et leurs pratiques de gestion du commerce et des
transports a cet égard ont pu bénéficier d’'une diminution
notable de leurs colts globaux de transport.

46. Le trafic de transit est considérablement facilité par
les accords et les arrangements bilatéraux et régionaux qui
définissentles principes et les modalités du développement

10
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en transit ont été, dans le contexte de I'intégration régio-  (UNCTAD/LDC/104); «Trade and transport fation:
nale, un important vecteur de promotion de la coopération. ~ case study of Mongolia» (UNCTAD/LDC/105).

Dans de nombreux cas, toutefois, I'application de ces 2 Nations UniesRecueil des Traités/ol. 1079, No 16510.
accords et arrangements reste insuffisante, en raison de
I'absence de mécanismes efficaces de suivi et d’exécution
ou du manque de volonté politique de la part des signatai-
res.

47. Au niveau multilatéral, il existe un large éventail de
conventions sur le trafic de transit, qui énoncent les
principes a appliquer pour promouvoir des systémes
efficaces et fiables de transport en transit. L'adhésion a ces
conventions par les pays en développement sans littoral et
de transit se fait relativement lentement, méme si les
commissions économiques régionales, dontla Commission
économique et sociale pour I'Asie et le Pacifique et la
Commission économique pour I'Europe, déploient des
efforts particuliers pour promouvoir ces instruments.

48. Lamise en place et l'entretien d'un systéme efficace

de transport en transit sont souvent d’un codt si élevé que
les pays en développement sans littoral et de transit ne
peuvent y faire face sans le soutien — sous la forme de
services consultatifs et techniques et de ressources finan-
ciéres — de la communauté internationale des donateurs.

49. Bien que la plupart des organisations financiéres et
économiques internationales n’exécutent pas de program-
mes visant expressément a répondre aux besoins et aux
problemes particuliers des pays en développement sans
littoral en tant que groupe, la plupart de ces paysa#sa

a un financement a des conditions trés libérales du fait
gu’ils figurent parmi les pays les plus pauvres. Les codts
de transport sont un élément prépondérant du commerce
extérieur d'un pays. Il est donécessaire de renforcer la
capacité des pays en développement sans littoral de partici-
per effectivement a I'économie mondialisée et au systéme
commercial international en améliorant lewrcés aux
marchés, en y encourageant le transfert de technologie et
les investissements étrangers, ainsi qu’en y valorisant les
ressources humaines et en y renforgant les institutions.

Notes

1 TD/BIA4IT.

2 «Review of progress in the developments of transit transport

systems in North-East Asia» (UNCTAD/LDC/100);

«Review of progress in the developments of transit transport
systems in Southern Africa» (UNCTAD/LDC/101); «Review
of progress in the developments of transit transport systems
in West and Central Africa» (UNCTAD/LDC/102); «Review

of progress in the developments of transit transport systems
in Eastern Africa» (UNCTAD/LDC/103); «Selected

transport and trade data: landlocked developing countries»
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