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Note liminsire

La présente étude,.la.premiére d'une série qui sera consacrée & la situa-
tion respective du charbon et des autres formes d!énergie sur le marché européen
des combustibles, a été préparés par la Division de 1'industrie du Seerétariat
de la Commission économique pour L'Europe qui a disposé des avis et de l'assis—
tance de la Division des études et des programmes, Des éditions provisoires en
avaient été soumises au Comité du charbon de la Commission économique pour 1'Europe,
en décembre 1953 et en mars 1954, et & une réunion spéeicle diexperts en aclt 1954
Les commentaireshprésentés'lors de ces réunions et ceux qui ont été adressés par
derit au Secrétariat ont fait, lors de 1'établissement du texte aéfinitif, l'objet
d'un examen attentif,

Le Secrétariat tiemt & remercier les nombreux experts, qui ont mis large-
ment lours connaissances & sa disposition et lul ont consacré une ample part de
leur temps, pour le_concours qu'ils lui ont prété,

I1 accepte llontiére responsabilité des faits présontés et des conclusions

dégagées.

Lottt 195/ .

Genéve.
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INTRODUCTION

" Au cours des deux dernidres amnndes, la situation du charbon dans les pays
continentavx de 1'Europe occidentale s'est caractirisée par des difficultds 4'é~
coulement inconnues depuis l'avant-guerre, exception feite d'une période relati-
vement courte de 1l'amnée 1950, De plus, les stocks & la mine se sont accumuléds
et dans un grand nombre de cas, on a méme enregistré un certain chémage, Ces
stocks preoccupent tout particulidrement les pays continentaux de 1'Europe occi~-

" dentale o, & la fin de 1953, ils s'élevalent & 10:464.000 tonnes, soit dewx foils
et demie le chiffre correspondant de 1950 et plus de quatre fois celui de 1951.(1)
' En outre, les stocks de coke dans les cokeries, qui, & la fin de 1953, s'élevaient
& 54512000 tonnes, soit plus de cing fois le tonnage détenu en 1950, pesaient
lourdement eux ausgi sur le marché des combustibleSo(z)

Cette situntion s'est créée en Europe occidentale alors que la production
et la congommation des pyoduits pétroliers qui font concyrrence au charbon con-
tinﬁent’é‘éugmenter et 1'on est amené & se demander si 1l'industrie charbonnidre
europeenne se trouve devant la perspective d'un envahissement progressif de ses
merchés, semblable & celui auguel on a assisté aux Etats~Unis.

Dans la présente étude, le Secrdtariat a donc tenté de faire entrevoir
‘1'évolution probable de la situation du charbon au regard de celle des produits
pétroliers qui pourraient lul faire concurrence sur le marche ‘des combustibles
de l'Euzope occidentaleo o L

L'étude proproment dite comprend quatre chapitres analytiques’ suivis d'un
Chopitre V qui résume les constatations faites dans les chapitres precedents

et dégage les conclusionse

(1) Pouwr les détails, voir Tableau 13.

(2) Ic Royaume-Uni ne connait pas encore de difficultds de ce genre. ILe chémage
sporadique, en Belfloue et en France principalement, est resté, jusqu'a
présent, limité & des interruptions de travail d'un jour ou deux, de temps
a autre, mais il pourrait augmenter si la situation des stocks & la mine
ne s'améliore pas.
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Io Chapitre I  retrace, pour le passé, 1l'évolution de la situation res-
pective du charbon et du pétrole et fait ressortir en particuller les
tendances du développement de la consommationg

-

le Chapitre II est consacré & 1'évolution probable de la situation
générale de 1'énergie jusqu'en 19633 '

-

le Chapitre III traite des aspects techniques de 1l'utilisation du char-
bon et des huiles de chauffages

le Chapitre IV évalye la situation probable de l'offre de produits pé-

troliers noirs dans l'avenir; et

le Chapitre V renferme les conclusions.

On a complété 1'étude par un appendice divisé en trois sections qui
traitent respectivement de 1'offre de charbon, de l'offre de pétrole et de la
politique pétrolidre des gouvernementse _

Le probléme qui se pose étant essentisllement celud de 1la situation res-
pective des deux sources d'énergie sur le marché des combustibles, avec les con-
séquences qui en découlent, et étant donné 1'absence d'une concurrence semblable
dans les pays ol llapprovisionngment on combustibles est organisé et coordonné
par ume autorité centrale, on n'a fait porter la présente étude que sur les pays
. de 1'Europe occidentale, |
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CHAPITRE 1

EVOLUTION RESPECTIVE DU CHARBON ET DU_PETROLE DANS LE PASSE

Comme le montre le Tableau 1, de 1930 & nos Jours, la part des produits pé-
troliers noirs( ) dans la consommation d!'énergie stest fortement accrue en Europe
occidentale, En 1937, 1l!Europe occldentale consommait 498 mllllQnS de iénnes de
charbon et de lignite et 13 millions de tonnes seulement de produits pétroliers
noirs (en équivalent charbon), En 1953, la consommation totale d!énergie avait
~ augmenté, par rapport & cette base, de 22,5%, mais la consommation dé charbon et

de lignite de 6% seulement. Ce sont 1l'hydro-électricité et les combustibles liqui-
des qui fournissent le majeure partie de 1.‘augmentation° En effet, la consommation
de produits pétroliers noirs a augmenté de 340% et celle d'hydro-électricité de
86%. La part des produits pétfoliers noirs dans la consommation totale d!énergie
est passée de 2 a4 8% et celle des combustibles liquides de toutes catégories de

6,5 & 12 %,

Certains observateurs vaient dans cette progrP531on le premier stade d'une
évolution 1dent1que dans ses grandes lignes & celle qui s'est produite aux Etats—
Unis, ol en 1951 les produits pétroliers noirs ont fourni 15% environ de l'énergie

_totale consommée et ol la demande de charbon a sans nul doute été fortement ré—
duite par la concurrence du pétrole. Cependant aux Etats—Uﬁisﬂ les produits

petrollers n01rs ntont pas été le seul concurrent du charbon car, de 1945 & 1951,
la part du gaz naturel est passée de 13 a 4 20,6%, Dans ces conditions, la part du

charbon sur le marché de 1'énergie est tombée de 50,8'5 39%.

(1) L'expression "produits pétroliers noirs" au sens qui lui est donné dans cette
étude s'applique & la fois au gazuoil et au carburant diesel (qui correspon-
dent-approximativement aux Nos 2, 3 et 4, de la nomenclature des Etats-Unis
(UeS, Fuels) ) et aux fuel-cils (qui correspondent approtlmatlvement aux Nos
5 et 6 de la nomenclature precltee)
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Iableau 1

Consommation d!énergie en Europe occidentale(a), 1937, 1950, 1952 et 1953

(en millions de tomnes, équivalent charbon) (b)

Formes 4!énergie primaire 1937 1950 1952 1953
Charbon et lignite(c) 498 4,88 534 528
Consommatlon intérieure de combustlbles - ' .

liquides 38 68 82 91
dont produits pétroliers noirs 13 40 50 C57
~ produits pétroliers blancs 25 . 28 32 34
Gaz naturel -0 - 1 3 L
Hydro-électricité Ll 66 80. 82
Total | 580 623 699 705
Soutes (combustibles liquides) 9 1L 16 17%
- Total général 589 634 715 722

...........................................................................................................................................................

Sources: Houille et lignite - Bulletin trimestriel de statlsthues du charbon,
CEE, Genéve,
Fuel-o0il ~ Ressources mondiales en énergie au ccurs de certaines années
de la période 1929~1950, New-York, 1952,
- Energy Resources of the World, Government Printing Office des
Etats-Unis, Washington D,C., 1949,
-~ Troisiéme rapport sur la coordination du dévaloppement du
raffinage du pétrole dans les pays de 1'OECE, Paris, juin 1953,
~ Bulletin statistique de 1'CECE, Statlstiques generales, Paris,
" novembre 1953.

(a) Zones occidentales d'Allemagne, Autriche, Belgique, Denemark, Espagne, Finlan-
de, France et Sarre, Gréce, Irlande, Italie, Luxembourg, Norvége, Pays-Bas,
Portugal, Royaume-Uni, Suéde, Suisse, Turquie et Yougoslavie,

(b) Les divers types d'énergie ont été ramends i leur équivalent charbon, calculé
- dtaprés le pouvoir calorifique, en appliquant les coefficients suivants :
coke : 1 tomne = 0,9 tonne de charbon
11gn1te autrlchlen, tchéeoslovaque, frangais ou hongr01s :
1 tonne = 0,6 tonne de charbon
lignite allemand ou polonais :
1 tonne = 0,3 tonne de charbon
autres lignites :
1 tonne = 0,33 tonne de charbon
produits netroliers raffinés: 1 tonne = 1,5 tonne de charbon
gaz naturel : 1000 m3 = 1,33 tonne de charbon
L'energle hydro-électrique a &té evaluee dlaprds la quantité de charbon qui serait
nécessaire pour la produire dans des centrales thermiques, soit:
' 1000 kWh en 1937 = 0,7 tcnne de charbon
et 1000 kWh de 1950 & 1953 = 0,6 tonne de charbon.

(¢) On a tenu compte du mouvement des stocks des mines, Dans le cas du Royaume—Uni,
les scutes pour la navigation et la p€che hauturidres ne sont pas comprises;
elles sont comprises pour les autres pays, On a laissé de cbté ici le bois de
chauffage, la tourbe, ete., le charbon et le coke exportés, En revanche, les
chiffres fournis comprennent l!'énergie utilisée pour la transformation du

.................................................................
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‘”A-slen tenir & 1'état actuel des connalssances, les ressources en gaz naturel
de l'Burope occidentale sont relatiﬁement assez peu importantes, mals les prospec~
tions ée déveléppent sur une vaste échelle, Clest Ltévolution de la production
des produits pétroliers noirs qui constitue le probléme essentiel,

" Lorsqu'on étudie cette éﬁolution, on s'apergoit qu!il est difficile d'isoler
les trois importants:facteurs suivants : politique-gouvernementale, pénurie géné-
ralevd’énergie dont & souffert l'Eurcpe occidentale pendant presque toute la~
période, d'aprés guerre et avantages relatifs économiques et techniques., La place
occupée jusqu'ici par les différentes soufces‘d'énergie dans l'ensemble de la
consommation de 1'Europe occidentale est la résultante de ces trois facteurs et

il n'est pas facile d'évaluer avec certitude 1'imporiance de chacun d'eux, = -

La consommation des produifs pétroliers noirs suivant les pays

Ltaction inégale de ces treois facteurs, quz fait ressortir le Tableau 2; en
laissant de cBté llh&dro-électricité, le gaz naturel et le bois, explique les
différences considérables de la part que les produits pétroliers noirs occupent

sulvant les pays dans la consommition d'énergie,
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Tableau 2
Consommation intérieure de combustibles solides et de produits'
pétroliers noirs en Europe occidentale et aux Etats-Unis
en 1953 .
(en millions de tonnes métriques)
Combustibles | Gas-oil et ! Fuel-oil | Produits
solides | carburant i . . -\ ; pétroliers
P (équivalent Diesel (poids réel) noirs en
ays charbon) i (poids réel) pourcentage
% : des colonnes
A B C A+B+C

Gréce 0, 3% 0,29 - 0,51 80
Norvége 2,3 O,go g’gé 23
Suéde s0 1,82 s
Italie et Territoire libre - : '

de Trieste 10,4 1,26 3,82 42
Portugel 1,1 0,17 0,30 39
Danemark 6,0 0,36 0,82 23
Irlande 1,9 0,10 0,24 21
Finlande 2,0 0,19% 0,14 20
Autriche 6,0 0,19(a) 0,56 4 16
Espagne 11,7 0,90 15
France et Sarre 72,8 2 13 5,16 13
Pays-Bas 12,8 o,7g 0,92 ﬁ
Turquie ,0 0,2 0,0
Belgique et Luxembourg 28,9 O’9l(b) O,SO(b) 8
Yougoslavie 4,8 0,14 0,15 8
Royaume-Uni : 212,9 - 3,04 3,87 5
Zones occidentales dlAllemagneg 138,1 2,19 0,82 3
Total Europe occidentale'"’ 527,8 15,51 22,15 10
Ftats-Unis ‘ 402,8 68,0 84,8 36

Sources: Bulletin trimestriel de statistiques du charbon pour 1'Europe, CEE, Gendve..
Bulletin statistique de 1!OECE, Statistiques générales, Paris, mai 195L4.
Petroleum Press Service, Londres, mai 1954.

Note

: Pour la conversion en équivalent charbon, on a utilisé les ccefficients

donnés au Tableau 1, Le pourcentage des produits pétroliers noirs exprime
le rapport du total des produits pétroliers noirs, en équivalent charbon,
& l'ensemble des produits pétrnliers noirs et des combustibles solides,

ceux-~ci étant également exprimés en équivalent charbon.

(2) Y compris les soutes fournies 3 tous les navires dans la péninsule ibérique,
mais non compris les livraisons aux navires hauturiers dans les ports des

Canaries, ,
(b) Consommation apparente.

(e) Y compris Malte, Gibraltar et les 2les anglo-normandes,
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Les pourcentages élevés que fait ressortir le tableau pcur la Suéde et la
plupart des autres pays dont la production nationale de combustibles liguides ou
solides est faible sont dus essentiellement & deux faits : en matidre de frais de
transport, les produits pétroliers liquides peuvent supporter de longs parcours
gréce & leur rapport calories-tonne plus élevé; de plus, pendant la péricde de
pénurie de charbon de l'aprés—-guerre, ce sont les pays importateurs de charbon dui
ont souffert le plus de la cherté et de llirrégularité des livraisons.

Le cas de la Suede, par exemple, montre que, de 1950 & 1953, les livraisons
de produits pétroliers ont été‘plus fégulierasqué'lés linaisons de charbon, Durant
cet intervalle de deux ans, la consommation suédoise de fuel-oil a augmenté de
fagon significative (et se serait certainement élevée encore plus si la consomma-

a Taveur d'un hiver

o
I_J

tion totale d'énergie en 1953 ne s'!était pas contractée
exceptionnellement clément et d'un certain ralentissement de la production indus-
tr;elle); néanmoins, la Suéde a pu obtenir les quantités accrues de produits pé-
troliers dont elle a eu besoin bien- que, avant 1951, 40 % des produits pétroliers
liquides quielle recevalt fussent de provenance iraniemne,

Inversement, -au Royaume-~Uni, la faiblesse de la consommation de produits
pétroliers siexplique par la position de ce pays qui est exportateur net de char-
“bon et par le prix du charbon, plus faible que dans les autres pays de li1Lurope

occidentale, La consommation de produits pétroliers de 1l!'Allemagne cccidentale est
encore plus faible et slexplique par une pcolitique ancienne qui tend délibérément
& réduire la subordination de l'économie & 1l/égard des combustibles importés. :
Dans la plupart des pays, la palitique'gcuvernementale a souvent appliqﬁé aux
produits pétroliers un traitement discriminatoire qui les désavantage paf rappori,
'au charbon, Ies préoccupations dlordre budgétaires ont, conduit & frapper les pro—
duits pétroliers d'impbts indirects relativement élevés, qui pésent le plus souveant
et le plus lourdement sur les pétroliers blancs mais qui, dans cerbains cas, attei-
gnent égajement les produits pétroliers noirs. Ces mesures, dans la plupart des cas,
ne sont pas explicitement destinées & favoriser le charbon mais il est remarquable
néanmoins que ce sont les pays producteurs de charbon gui y ont eu le plus commu-

nément recours; en revanche; les pays ol la producticn charbonniére nationale est
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sans importance, se sont efforcés de développer leur hydro-électriéité_et_leur
gaz naturel aux dépens & la fois du charbon et des produits pétroliers. Si, dtun
pays & ltautre de 1l!'Europe occidentale, le poids des impSts sur le charbon est
inégal, il n'est nulle part trés lourd, (au maximum 12 % du prix c.a,.f. contre
prés de 35 % dans le cas des produits pétroliers), Comme dens le cas du pétrole,
ce sont des motifs budgétaires plutdt que prgtectionnisteé qui sont & ltorigine
de 1l'établissement des imp&ts sur le charbon,

Certains gouvernements, mlis par des considérations diverses, ont encouragé
l'implantation dtune industrie locale de raffinage et, dans certains cas, le dé-
veloppement de la production nationale de pétrole brut, Cette intervention a pris
une ampleur plus ou moins grande suivant les pays; on trouvera des détails sur ce
point dans la section III de l'appendice, Dans la plupart des cas, toutefois, des
droits & 1ltimportation de types variés ont été mis en vigueur qui, au méme titre
que les impdts indirects, ont eu pour résultat de relever le prix des produits
pétroliers et, par conséquent, d'opérer une discrimination en faveur du charbon,

la consommation des produits pétroliers noirs suivant les divers secteurs de
consommation

Un examen - fondé sur des statistiques quelque peu incomplétes - des modifi=
cations survenues dans la répartition des types de coﬁbustibles ubtilisés dans les
différents secteurs de la consommation, révéle que la substitution, modeste encore,
qui stest produitevintéresse un large front, mais, qu'd une seule exception prés,
d'ailleurs remarquable, les produits pétroliers n'ont accompli dans aucun secteur
une progression en profondeur, C'est la marine marchande qui fait exception; en

effet, elle utilise maintenant presque exclusivement des produits pétroliers,

Marine marchande

Y

D'aprés le Lloyd's Register, les navires & vapeur et & moteur utilisant des

produits pétroliers représentaient ensemble, en 1950, un peu moins de 81 % du tone
nage brut total de la flotte marchande mondiale contre 39 % en 1929, On peut pré-
voir gue dang dix ans la flotte marchande mondiale aura dans sa quasi totalité
recours aux seuls produits pétroliers si 1l'évclution réguliére des 30 derniédres
années se poursuit. Sur un total de 1,074 navires mis en service en 1952, repré-
sentant un tonnage brut de 4,400,000 tonnes, seules 48 petites unités avec un
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tonnage global de 54.000 tonnes, soit 1 % du total, étaient congues pcur consommer
du charbon.

Par suite de cette évolution, le pétrole de soute remplace de plus en plus
le charbon de soute, et l!'Europe occidentale a perdu sa prédominance comme zone
d'avitailiement, car les navires peuvent maintenant "faire leur mazout" dans la
plupart des ports du monde. Toutefois, comme le montre le Tableau 3, 1'Burope oc~
cidentale a conservé son rang parmi les fournisseurs de charbon de soute, le
Royaume-Uni occupant & cet'égard la placé principale mais pour un volume d'opéra-
tions en diminution, |

ggbleau 3

Charbon et pétrole(a)de soute pour navigatibn et péche hauturiéres, Burope
et reste du monde

1929 & 1950

(en millions de tonnes métriques)

Région et année ?Charbon g % §Pétrole g % § Total(b)
Europe 1929 | 29,3 | 88,5 2,5 11,5 33,1
| 1937 | 24,7 70,00 7,0 30,0 i 35,k
1950 6,9 i LO,5 6,7 59,5 17,0
(dont Royaume-Uni en 1950) (4,0) © 47,51 (2,9) {5255 (8,4)
Reste du monde 1929 | 17,4 i 67,5 5,6 132,51 25,8
C 1937 17,8 | A5,51 14,3 154,51 39,3
1950 L2 i 7,10 36,5 192,91 59,0
Total ) 1929 1. 46,7 92,01 &1 | 80 50,9
| 1937 | 42,5 | 57,01 21,4 143,01 7,6

Source : Ressources mondiales en énergie au cours de certaines années de la pé;
© riode 1929-1950, New-York, 1952. ‘

(a) Y compris le carburant aviation pour lequel des statistiques distinctes
font le plus souvent défaut. lLes tonnages correspondant ne semblent pas
importants. '

(b) Eouivalent charbon, une tonne de pétrole étant égale & 1,5 tonne de
charbon,
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Chemins de fer .

Pour les locomotives & vapeur, le remplacement du charbon par les produits
pétroliers n'a »~c été aussl marqué que pour les navires, Alors gue l'on manquait
de charbon, immédiétement aprés la guerre, on a mis en service un certain nombre
de locomotives & huile lourde, mais & 1l'heure actuelle, on uﬁilise peu‘ce'combus—
tible dans les locomotives, sauf en France. La conscmmation annuelle de produits
pétroliers dans les locomotives & vapeur du réseau frangais est de l'ordre d'un

()

qu'on enregistre une augmentation importante de la consommation de pétrdle dans

‘million de tonnes, contre 6 millions de tonnes de charbon « Il est peu probable

les locomotives & vapeur, mais il faut stattendre & une utilisation croissante des
machines électriques ou Diesel électriques. I1 est remarquable, comme le fait
ressortir le Tablesmm 4, qu'en dehors du Royaume-Uni, aucun-pays de 1l!'Europe occi-

dentale ntenvisage-la mise en gervice de nouvelles locomotives & vapeur.

(1) Statistiques'internationales des chemins de fer, Berne, 1951,
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Nombre de locomotives en Burope occidentale, 1951, 1952 et 1953 ‘

Situation & la fin de chiacue annde

o S e b e L. Pare total - : Nouvelles locomotives miScs en scrvice ou commenddes en 1952 . -

““;.'Eéys - R {~§~ Année ;A vapeur -, Diesel

fea ik . i Electriques | Automotricesi '~ = A vapeur i Diesel T Electriques ! Automotrices
iClectriques | L :

:En service, Commanddes ! En service :Cormand es:En service: Commanddesi En service: Cormandées !

| hutriche . o1 1951 ¢ 1,813 16 § 258 : 67
? 1952 L.67T 18 L2 s
; L1953 0 ., . ; .- % .
- Belgique W51 2559 5 1 26 1
: Po1952 1 2,176 5 g " 26 ; 204,
1953 | 2.057 5 26 ..

. Danemark N s s 51 - 399
f ¢ 1952 0 m26 57 : _ - 456

?Fﬂnlande ) L1951 § g17 5 § - g 20
: P1952 1 812" 2 ; - g 37
1953 *e »e ¢ LN J

* France | 2951 1L.032 0 L4 936 L 1.164
: i 1952 110,100 ¢ . 160 ; 96 - 1 1,220
1953 1 ., - e .

| Zones occidentales de 1951 P 14430 0 10 4637 1 513
i 1'Allemagne 1952 | 10,913 146 g 462 ; 643
| 1953 10,01 8 466 .

' Grdeo 1951 0 251 6 6 72
1952 - . % ,e ST
1953 .. RO .

| Irlande 1951 1 632 7 - 32
s 1952 1 624 7 - 39
1953 . “ o a .

Ttolie 1951 | 3.810 57 1 1,559 1,185
1952 1 3,707 60 | 1562 - 1,251
1953 | 3.651 | 60 . 1.561 .

Luxembourg 1951 P 132 - - 20
Po1952 1 131 - ; - : 20
1953 | 131 5 - .

Pays-Bas Po1951 ¢ 663 212 § 52 : 345
1952 588 | 220 g 91 § 375
C1953 1 419 239 : % 8
Norvége : L1951 ¢ 481 1 ? 81 ; 12
f1952 i 419 1 ; 91 : 151
953§ 459 1 g 96 ; ve

2w B 2% 8 .

- - - 12 - 50 g 7

23 - w2 9 = o197 93 23

.w .e v %3 : ') »e .y s

-~ -~ i 10 . 181 i 40 . 4 42 1 100

Mt Nl et M N N N N N NN N N N e St N N’ e NN e s S N S S s S s St S

Suite au verso
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. Isbleau 4 (Suite)

~ Parc total

.-Nouvelles -locomotives en service ou commandées en 1952
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Sources : - Bulletin annuel de statistiques de transports, CEE, Gendve, 1952,
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Sur le réseau ferroviaire europden, du fait de l'intensité de la circulation,
la plus grande partie de la traction se prétera vraisembiablément mieux & 1lt'élec-
trificaticn, qui, dans les régions privées~d'hydro;électricité‘pourra indirectement
préserver pour le charbon une partie de ce débouché. Dans llensemble les locomo-
tives Dieéel ont été surtout utilisées jusqu'ici comme machines de manoceuvre, mais
dans certains pays elles servent pour la traction 3 longue distance, et si cette
évolution n'est pas encore trés marquée, elle aura probablement tendance & staccé-
lérer, Il en a été ainsi aux Etats-Unis, ol depuis 1950 beaucoup de grandes admi-
nistrations ferroviaires auraient entierement équipé leur réseau en locomotives
Diesel, '

Industrie sidérurgique

Dans 1l'industrie sidérurgique le pétrole ne sert que pour la fabrication de
1ltacier Martin; dans la sidérurgie britannique cette utilisation du pétrole exerce
une incidence considérable sur la demande de charbon brut, c'est~i~dire & 1'exclu-
sion du charbbn pour cokeries qui représente 75 % de ses besoins, la consomme-—
tion de pétrole progresse mais n'a:pas encore pris un trés large développement ,

. Tableau 5 '

Consommation de pétrole dans les aciéries de'l'Europe occidentale et des
Btats-Unis, 1952 et 1953

(en milliers de tonnes métriques)

Pétrole consommé i Production d!acier brut§

Pays ou région
_ _ ' 1952 1953 1952 ¢ 1953
Belgique ( ) ' 77 5,084 i L.533
France - , P 180 oa 10,867 10,000
' Sarre By i - - 2.823 2,68l

Zones occidentales d'Allemegne - - 15.806 15.420
Italie et Territoire libre de Trleﬂe 270 : 335 3.535 3,498
Luxembourg ; 9(b) : 8(b) 3.002 2.659
Royaume-Uni i 910 i 1,333 16.681 17.892
Autres pays d!'Europe occldentale 200% 200% 3,869 4,360
Total pour 1'Europe cccidentale 1.935 i s 63.356 62,832
Etat S-Ul’]is 8 . o008 e Sl&o 521 101, 253
Sources: - Bulletin trimestriel de statistiques de l'acier pour 1l!'Europe, CEE,

'~ Gendve, juin 1954,

- Annual Statistical Report 1952 et Monthly Report, décembre 1953,
American Iron & Steel Institute, New-York.

(2) 1951.
(b) Y compris les fnnderles attachees aux aciéries.
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Production d'énergié thermique

L'industrie de 1'énergie électrique, qui occupe le premier réng parmi les
industries consommatrices de charbon, utilise elle aussi treés peu de pétrole,
sauf dans les pays importateurs de charbon, '

Le Tableau 6 indigque quelle a eté en 1952 la consommation de combustibles
solides et de pétrole des centrales produisant pour le réseau dans les pays euro-
péens pour lesquels des statistiques son£ disponibles; i1 fournit également les
mémes indications pour les Etats-Uniss

| Tableau 6

Consommation de combustibles solides et de pétrole en 1952 dans les
centrales du réseau de certains pays

(en milliers de tonnes métriques)

Pays _ é Combustibles solides | Pétrole
Autriche é - 337 . 63
Belgique ~ 4,048 _ 25
- Danemark : 1.302 179
France By Li555 552
' Zones occidentales d'Allemagne 16,186 60
Pays-Bas | 13,173 1%
Portugal ' ' 79 _ 3
Turquie | ' . 307 ; 25
Royaume~Uni _ i 35.900 : - 68
Etats-Unis. L 9105 9,610
Source : Informations fournies par les pays intéressés.

Résidus pétréliers et résidus de charbon se font une vive concurrence dans
les centrales des Etats-Unis lorsqu'il slagit de régions ol le pétrole peut 8tre
amené par bateau, puisque les centrales modernes peuvent, avee la méme efficacité
utiliser comme combustible le charbon ou le pétrole. La consommation de charbon
dans les centrales américaines augmente de fagon constante. Dans l'ensemble ces
centrales ont considérablement amélioré le rendement d'utilisation du charbon, méme
depuis 1937, année ol il fallalt encore O 650 kg. de charbon pour produire un
kilowatt-heure contre 0,470 kg. seulement en décembre 1953, taux de consommation

qui, en Furope cccidentale, n'est atteint que dans certaines centrales modernes,
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Industrie du gasz

Llindustrie du gaz de 1l!'Europe occidentale utilise encore le charbon ou le
coke comme matiéres premig&res pour la grande majorité de sa production de gaz ma-
-nufacturé, Toutefois, l'expansion récente des raffineries des pétroles qui a eu
pour résultat d!introduire sur le marché des combustibles de 1'Europe occidentale
des quahtités croissantes de produits noirs, & une éﬁoque oli, dans certains pays,
les quantités de charbon & gaz disponibles diminuent progressivement, a encouragé
les responsables de l'industrie du gaz & rechercher des mati&res premiéres autres
que le charbon ou le coke, ‘ ' '

Jusqutici les produits pétroliers noirs cnt été essentiellement utilisés pour
liobtention de gaz & lleau carburé mais le développement de ces procédés, qui était
1ié & la production de gaz & l'eau, n'a jamais pris une extension suffisante pour
mettre en danger la fabrication de gaz & partir du charbon suivant les méthodes
classiques,

| Toutefois, il s'est produit récemment dans divers pays un événement qui a
passé presque inapercgu : des procédés ent été mis au point et des 1nstallat10ns
industrielles créées en vue de la fabrication directe de gaz de ville & partlr de
produits pétroliers, Bien que le volume de gaz produit par ces installations soit
encore relativement peu important, il n'est pas douteux qu'au cours des prochaines
années, dans les régions ol les produits pétroliers sont bon marché, on asgsistera
au développement de plus en plus rapide des installations de ce type, Leur con-
sammation de produits pétroliers pourra, d'aprés 1es evaluatlons,'s'elever dtiei
deux ou trois ans, dans chacun de certains pays européens; & plus de 100,000 tonnes
par an, .

n I1 en résultera un certain remplacement du chaibon par le pétrole et si la
rentabilité de ces procédés n'estlpas encore pieinement connue, sivcertainé pro-~

. blémes techniques secondaires restent & surmontsr, il n'est pas douteux que la pos-—
sibilité de ﬁfoduire un gasz dlenviron 10,000 kcal/hﬁ se prétant particuliérement
bien au uransport longue dlstaﬁce,'en méme temps que ‘certaines quantités dthui-
les de goudron, se revelera intéressante,

Face & ces progrés, le charbon peut offrir une riposte : la gazéification in-
tégrale qui pefmettrait aux fabricants de gaz de ne plus avoir & compter avec les

fluctuations du marché du coke,
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Au cours des toutes dernidres années, les produits pétroliers ont également
pénétré dans un autre secteur de l'industrie du gaz, Il est devenu courant, dans
les cokeries, lorsque 1'pn désire augmenter de 8 & 10 % la production de gaz/calo~
ries, dtincorporer au charbon enfourné de 1,5 & 2 % en poids de fuels lourds, Dans
ce procédé, les produits pétroliers sont, non pas concurrents mais complémentaires
du charbon dont ils augmentent la souplesse pour la fabrication de gagz de charbon,
La consonmation de pétrole ne se développera en ce domaine que si 1llactivité des
6okeries se développe.

" Consommation domestigue

Les renseignements sur la consommation de produits pétroliers dans le secteur
domestique sont peu abondants. On trouvera au Tableau 7 les statistiques disponi-~
bles (la consommation de bois de chauffage n'est pas prise en considération pour
‘le caleul des pourcentages), ' ‘

Tableau 7

dans_le secteur domestique de certains pays

(a)

(en milliers de tonnes métriques et en pourcentage de la chaleur totale consommée)

Consommation de pétrole

Pa&s gAvant~guerre § 1950 ; 1951 E 1952 1953
Tonnes§ % ﬁonnes 4 Tonnes - % Tonnes% % iTonnes: %
Belgique 0 1,2 | 230 | 03,9 225 | 3,7 294 4,8 3261 .
France ' 250 2,0 ; 612 5,41 716 5,2 ; 818 5,81 959 .o
Zones occidentales ? o - . :
Suede 130 8 O 600 ’e 775 s 950 ) X 1,100 hl(b)
{ Royaume-Uni | 245 12,7 365 1 2,41 k25 1 2,5 | W65 | 2,7} 480 | 2,5

Sources: Renseignements fournis par les différents pays dans le cadre de l'étude
actuellement préparée par le Secrétariat sur les tendances de la consomma-
tion des combustibles dans le secteur domestique.

i (a) En outre, les gaz de pétrole liquéfids s'utilisent partout de plus en plus dans
le secteur domestique; la France, par exemple, en a consommé, en 1952, 364,000
tonnes contre 119,000 en 1938,

(b) Combustibles minéraux solides.et produits pétroliers seulement,

Les chiffres du Tableau 7 deivent 8tre -considérés seulement comme de simples
ordres de grandeur; il est impossible d'instituer entre les pays une comparaison
rigoureuse en raison des différences entre le mode dlétablissement des statistiques, -
Il ressort cependant de ce tableau gue la Sudde donne l'exemple frappant d'un pays
ol la consommation de produits pétroliers s'accroit rapidemént du fait, en particu-
lier, de la prédominance en ce pays du chauffage central et de la facilité avec la~
quelle on peut transformer la plupart des types de chaudidres pour consommer du pétrole .
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) En ce qui concerne le Danemark et la Norvege, bien que les renseignements ne
soient pas disponibles, l'accroissement de 12 consommation de prodults petroliers
v est probablement“comparable,.encore.que, dans ‘Fe-deweisme de ces pays, le chauf-
fage & 1'électricité joue un rdle 1mportant

Pour la partle occidentale du contlnent europeen, ol prédomlne le chauffage
par poéles individuels, les renselgnements disponlbles indiquent qu'en" Belgique et
en France la consommatlon de prodults pétroliers est. en voie d'accroissement, bien
que jusqu'icl le niveau de cette consommation 501t encore treés bas,

Au Rnyaume-Unl, la consommatlon de produits pétroliers est peu importante et °
le restera sans doute tant .que les foyers ouverts resteront le mode de chauffage
domesthue le plus courant.

Gonclusions

On ne peut gudre se fonder sur le passé pour prévoir soit le dqué"d'adpité de
la concurrence & laquelle le charbon pourrd dans l'avenir étre exposé de la part
du pétrole, soit les secteurs o cette concurrence aurait des chances de s'exercer
davantage, Ce que suggire 1ltétude du passé, clest que la concurrence entre les deux
types de combustible se déploie sur un domaine extrémement vaste qui, en fait, |,
cofncide presque avec celui de 1l'énergie dans son ensemble, Cette opinion se trouve
confirmée par le cas des Etats-Unis: une comparalson entre cing importantes indus-

1 )

effectuée dans un grand nombre d!Etats (ol les prix respectlfs du charbon et des

tries consommatrices de combustibles et trés différentes les unes des autres

produits pétroliers gont sensiblement differents), a fait ressortlr que dans aucune
industrie ne ‘se manifeste une tendance systématique é recourir & un type de combus-
tible plus qu'’a un autre, et que ia raison'principale des différences qui séparent
les industries et les Etats quant & la proportlon des deux combustibles utilisée |
se trouve dans les variations entre les prix respectlfs des produits, Il est maine
tenant nécessalre*d'essayer de supputer comment pourront s'égquilibrer l'offre et

la demande sur lfensemble du marché de l'énergie au cours des dix prochaines années,
et dletudier, dans 1l'ensemble du domaine’ de l'energle, comment le petrole et les
autres formes d'énergie se prétent aux différentes utlllsatlons du point de vue

technique et 3 d'autres égards..

(1) B01ssons, papier, matériaux de constructlon en argile, hulles et gralsses,
machines,
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CHAPITRE II

L‘QFFRE ET LA DEKANDE SUR LE MARCHE GhNERAL DE L'ENERGIL EN 1963 -

L!évolution de le situation respective du charbon et des produits pétroliers
noirs est etrcitament lide & 1lléquilibre général entre l‘offre et la demande
d'énergie dont on ne saurait prévoir avec certitude comment il s'établira. Les
développements ci-aprés doivent done 8tre considérés plut6t comme une tentative
eh vue de dégager les coﬁséqnences‘pdssibles d'un certain nombré d!hypothdses que
comme une prédiction de 1'évolution probable au cours des dix prochaines aénéqs;
Néarmoins, et & condition de ne pas partir dlhypothéses déraisonnables, il est |
possible, de cette fagon, d'établir, tout au moins, une gamme de probabili?és.'

La demande d'énergie . ‘ .
'Comme on 1la indiqué précédemment, ctest sur le marché général de llénergie

(c'est-i-dire en excluant les transports routiers, aériens et, d'une fagon crois-
sante, les transports maritimes) qué charﬁon et produits pétréliers noirs se font
concurrence, L{&tude de l'evolutlon probable de la demande peut, par conséquent,
8tre limitée & ce domalne. Celle de l‘evolution probable de la demande dans l!in-
dustrie des tranSports ne presente d'intérét que dans la mesure ou elle aide 3
déteminer les quantités de prdﬁuifs pétroliers noirs qui seront mises sur le
marché général de l!'énergic. . |

En 1953, lg consommation apparente d’energle slest elevee dans l'ensemble en
Europe occidentale, & environ 660 millions de tonnes eqn;valent charbon.( ) En
admettant par hypothése que le produit national brut augmentera en moyenne de
2,5% par an et que la consommation d‘énefgie par unité pioduitg diminuera progres-—

sivement de 1,25% par an, on peut penser que la consommation apparente d!énergie

s

(1) Voir le Tableau 1 qui montre que la eonscmmation totale d'énergie slest élevée,
en équivelent charbon, & 705 millions de tonnes dont 34millions de tonnes de
produits pétroliers blancs et environ 10,400,000 tonnes de gasoil et carburant
Diesel qui, selon les évaluations, ont été utilisés comme earburant, Ce tableau
et les calculs que l'on trouvera plus loin ne tiennent pas compte du bois utili-
sé comme combustible, bien que, dans certains pays, cette utilisation du bois
soit trés répandue, particulidrement dans le secteur domestique. Il n'est pas
possible de trouver de statistiques valables de la consommation du bols en. tant
que combustible; on sait cepehdant que cette consommation diminue dfune fagon
constante non seulement en importance relative, mais également en quantité
absolue,
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dans l'ensemble de 1'Europe occidentale atteindra, en 1963, 750 millions ae tommes,
ce qui équivaut, par rapport aux chiffres de 1953, & une augmentation de 13,54,

Une cadence d'augmentation annuells dﬁ produit national brut de 2,5% est inférieure
dans beaucoup de pays, et & peine légérement supériecure dans un petit nombre
d'autres, 4 celle qui a été réallsée dans la période 1938-1951 — au cours de
laquelle sltest d'ailleurs fait sentir llinfluence des années de guerre. 1) La
diminution annuelle de 1,25% de la consommation d!énergie par unité produite est
légerement supéricure & celle enregistrée aux Etats-Unis et au Royaume-Uni pendant
la périocde 1913 & 1947. (2)

Des hypoth&ses aboutissant,en 1963, 3 une demande d'énergie inférieure & 750
millions de tonnes équivalent charbon sembleraient déraisonnables et pourraient
mére, si elles étaient utilisées partout pour l'établissement de programmes,
apporter avec elles un risque de pénurie de combustible dont les effets sur la

production notionale seraient extrémement f&cheux,

L'offre d'énergie

Les sources dl'approvisionnement permettant de faire face & cette demande
camprennent les charbons et lignites, llhydro—électricité, le gaz naturél dlorigine
nationale, les combustibles solides et les produits pétroliers noirs importés.

On admet iei que pendant cette période l'énergie produite par la fission nucléaire
ne sera pas disponible en quantité suffisante pour jouer un rfle important,

On tente ici de déterminer, par -déduction, les besoins en houille en 1963,
en partant de certaines hypothéses concernant principalement le pétrole. avant
de formuler ces hypothdéses, il convient d'en exposer d'autres qui intéressent

\

les autres sources d'énergie:

Hydro-électricité, On peut prévoir une expansion continue mais, étant donné
qu'une grande partie des ressources hydrauliques rentables ont déja été captees,

cette expansion se poursuivra & un rythme moins vif que celui des dernieres décades.

-

(1) "Etude sur la situation économique de 1l!Europe depuis la guerre", CEE,
Geneve 1953, page 306, 3&éme colonne,

(2) "Btude sur la situation economlque de l'surope en 1951%, CEE, Genéve 1952,
page 174, note 3. ’
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En 1953, la production d'hydro-glectricité correspondait,-en équivalent charbon,
3 82 millions de tonnes; on estime qu'en 1962 elle s'éldvera & 1l'équivalent
d'environ 111 millions de tonnes de charbon.(l)

Gaz naturel. La production de gaz naturel. s'est élevée en 1953 & environ
4 millions de tonnes, équivalent charbon; une augmentation de 10 millions de
tonnes est prévue dlici 1963(1) principalement en Italie et en France,

_ Combustlbles solides importés, Les importations de charbon de 1!ikurope

occ1dentales se sont élevées en 1953 4 15 millions de tonnes. Un a admis qulen

1963 ce chiffre total ne se sera pas modifié,

Pétrole. En raison de la contribution. extrémement importante qu'elle apporte
aux recettes des Etats, c'egt la vente de pétrole sur le marché des transports
intérieurs qui est le facteur qui influence le plus l'activité des raffineries,
Par conséquent, si 1!'Burope occidentele vivait en économie fermée, les quantités
de produits pétroliers noirs mises en vente sur le marché général de l!'énergie
dépendraient de la demande des transports en produits pétroliers blancs et noirs
ainsi q ue de la composition de la production des raf}ineries. '

On a supposé que 1'augméﬁtation de la demande des transports intérieurs -
pour les véhicules i moteur, principalement - ne sera pas inférieure 2 4O% et
atteindra peut-8tre 70% pendant la période considéree, Bien que ce rythme dlauge
mentation soit plus élevé que celui qu'indique le Tableau 1 pour la période 1937
& 1953, l'augmentation constatéeau cours des dernidres années a €té, en fait,
d'environ 7% par an, En étudiant ces chiffres, il convient de se rappeler qulentre
1940 et 1950, les facteurs nés de la guerre ont exercé une influence prépondérante :
et que la situation n'a commencé 4 évoluer d'une fagon nomale que tout récemment. -
On a également admis que le tawx de l'augmentation de la demande sera le méme
pour l'essence auto d'une part et pour le gascil et le carburaﬁt diesel dlautre
parte ‘ ) ,

En révénche, aucune augmentation appréciable de la demande nla été prévue
pour les soutes, En EurOpe occidentale, llavitaillement des navires en prodﬁiﬁé“'
pétroliers noirs a évolué de la fagon suivante (en millions de tonnes métriques):

1937 = 6,0
1950 - 7,5,
1952 = 11,0
1953 - 11,3

(1) Evaluation du Secrétagist.
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La brusque augmentation‘enregistrée 3 partir de 1950 a été provoquée par
la fermeture de la raffinerie d'Abadan., Comme il semble que cette raffinerie
sera probablement remise en service dans un avenir proche et que la raffinerie
d'Aden vient de commencer 3 produire; on a Jjugé que llavitaillement des navires
en pétrole en Europe occidentale ne dépassera pas 12 millions de tonnes, au

(1) | o

maximun. :
A Conme on llindique dans - un autre passage de cette étude, la proportion

des produits pétroliers noirs et des produits pétroliers blancs que llun tire
-dlune quéntité donnée de pétrole brut peut &tre modifiée considérablement. I1

est permis cependant de penser que la proportion des produits pétroliers noirs

ne sera pas plus élevée qu'eﬁ 1952 et qu'elle ne dépassera probazblement pas les
prévisions établies pour 1954, En réalité, et comme on llindique au Chapiﬁre 1v,
elle pourrait méme &tre plus faible., En raison de ces éléments d!incertitude, on -
~a effectué le calcul pour 1963 en prensnt successivement comme point de départ
deux bases différentes: la répartition de la production telle qulelle existait
effectivement en 1952 et la répartition prévue pour 1954 dans les programmes,

déterminées d'aprés les proportions indiguées au Tableau 18, savuir:

1954 1952

(proportions prévues) {proportions effectives)
Essence auto 26,7 | . 23,5
Gasoil et carburant diesel 20,3 o 20,5
Fuel oil 38,7 44,5

Les résultats ont été raséemblés au Tableau 8 qui indigue ;lairement que,

. m8me dens les hypothéses les plus favorables, les quantités de produits pétroliers
noirs mises sur le marché général de 1llénergie en 1963 ne dépassercnt pas 55 mil-
lions de tonnes, soit lléquivalent de 82.%90.000 tonnes de charbon; dans certaines
conjonctures, elles ne dépasseraient pas 30 millions de tonnes, soit 45 millions

(2)

de tonnes, équivalent charbon,

(1) Le Tableau 20 montre quelle est la situation des raffineries dans le
Moyen-Orient et ailleurs.

(2) On admet que, pour le pétrole, aucun changement impbrtant n!interviendra
dans le régime des impOts, . ‘ '
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Tableau 8

Disponibilités en produits pétroliers noirs en 1963
d'aprés les hypothéses indiquées

(en millions de tonnes métriques)

| Quantités estimées disponibles en 1963 d!aprés:
Décamposition de la | Décomposition effective
production prévue aux de la production
programmes pour 1954 en 1952
A B A B
Production de produits pétroliers 23,5 28,5 23,5 28,5
blancs
(en %.Voir paragraphe précédent) (26,7) (26,7) (23,5) (23,5)
Production de produits pétroliers 52 63 65 79
noirs :
"(en %. Voir paragraphe précédent) (59) (59) (65) (65)
A déduire:
Consommation des transports :
intérieurs 10 12 10 12
Soutes des navires 12 12 12 12
' Quantités disponibles pour le marchél 30 39 43 55
général de l'énergie

A = Augmentation de 40% de la demande de produits pétroliers blancs
B = Augmentation de 70% de la demande de produits pétroliers blancs

Le commerce extérieur des produits pétroliers de 1!'Burope doit naturellement

entrer en ligne de compte, meis la difficulté que présente le choix de bases de

calcul raisonnables devient alors presque insurmontable. Le situation peut 8tre

influencée par des échanges commerciaux, dans un sens comme dans l'autre, tant

pour les produits pétroliers noirs que pour les produits pétroliers blancs. On

a donc supposé arbitrairement qu'en 1963, tout comme en 1952, toutes ies>opérations
de ce genre auront pour résuliat net d'ajouter aux quantités disponibles en Lurope

un tonnage de produits pétroliers noirs égal & 15% de la production totals des-
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produits pétroliers de cette catégorie dans les raffineries européennes, Pour
les mémes hypothéses que celles utilisées au Tableau 8, il en résulterait des
augmentations de 8, 9,5, 10 et 12 millions de tonnes respectivement aux quantités
de produits pétroliers noirs disponibles sur le marché général de llénergie, et
les chiffres globaux deviendraient alors 38, 48,5, 53 et 67 millions de tonnes.

En équivalent charbon, ces derniers chiffres correspondraient & 57, 73, 80 et
100 millions de tonnes, quantités qui figurent & la rubrique 5 du Tableau 9 qui

indique la demande de combustibles solides produits sur le territoire des pays

intéressés,

Tableau 9

Demande de charbon en 1963 d'aprés les hypothéses indiquées

(en millions de tonnes métriques, .équivelent charbon)

Evaluation de la demande en 1963 d!aprés;
Décomposition de la Décomposition
production prévue effective de la 1953
aux programmes - production en .
pour 1954 1952
A B ' A B
1. Demande générale
dlénergie 750 750 . 750 -1 750 660
2, Offre d'hydro~électricité 111 111 A 111 . 111 82
3. Offre de gaz naturel 14 14 14 14 A
L. Charbon importé 15 15 . 15 15 15
5., Offre de produits pétrow
liers noirs ‘ 57 73 80 100 L6
Total des rubriques 235 197 223 220 240 147
6, Besoins en charbon 553 537 530 510  |513.
7. - dont, lignite 40 .40 1O 4O - 33%
8. Besoins en houille . ‘
indigéne 513 L97 490 470 480

A = augmentation de 40% de la demande de produits pétroliers blancs
B = augmentation de 70% de la demande de produits pétroliers blancs
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On constate que si les quantités de produits pétroliers noirs disponibles
atteignaient le chiffre hypothétique le plus élevé, il suffirait que la production
charbonnidre se maintiemne & un taux semblable 3 celui de*l953,‘mais on pourrait
envisager une certaine diminution des importatioﬁs de charbon; a 17§utre extrémité
de la gamme des possibilités, il serait nécessaire d'augmenter la production char-

bonniére de 4O @illions de tonnes,

Les possibilités'd'accroitre la production de lignite sont assez limitées
‘et i1 semble peu probable que cette production puisse dépasser 40 millions de
tonnes équivalent'houille (1953¢ 33 millions de tonnes). De 13, la nécessité
dlaceroftre la production de houille d'une quantité qui s!établit entre zér6
(s'accompagnant dlune éventuelle réduction des tonnages de charbon importé) et
33 millions de tonnes, c'est-i~dire de llaugmenter de 6,9% au cours de la période
1953-6. 1963,s80it un peu moins de 0,6% par an. '

8!'il ne se produit pas de récession économique, les chiffres de la demande
générale d'énergie donnés au Tableau 9 peuvent représenter un minimum., Si llon
adopte une série d'hypéthéses différentes:»augmentation de 3,5% par an du produit
national brut et diminution de 1% par an de la consommation d'!'énergie par unité
produite, chiffres qui ne sont pds déraisonnables, la demande générale dl!énergie
en 1963 passerait alors de 750 & 840 millions de tomnes, équivalent charbon et

i1 faudrait lire comme suit les trois dernidres rubriques du Tableau 9:

Evaluation de la demande en 1953 d'aprés:
Décomposition de la Décomposition
production prévue effective de la 1953
aux programmes production en
pour 1954 1952
A B A B
6. Besoins en charbon 643 627 620 600 . 5313
7. = dont, lignite 40 40 40 L | 33
18+ Besoins en howille 603 587 580 560 480
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Il est improbable que la production d'hydro-électricité ou celle de gaz
naturel puisse prendre une extension dépassant de beaucoup les chiffres donnésA
au Tableau 9; on voit donc que d'aprés ces hypothéses, il faudrait que pendant
la période 19534 1963, 1lextraction de houille augmente de 80 millions de tonnes.
au minimum 3 123 millions de tonnes au maximum, ce gqui équivaut pour llensemble
de la période & un taux d'accroissement de 16,6% dens le premier cas et de 25,7%
dans le deuxiéme ou encore & une augmentation annuelle de 1,6 et de 2,3% A moins
que les besoins en énergie ne puissent &tre satisfaits par les approvisionnementé
d'autres origines et que, par exemple, les quantités de charbon importé n{augmen—_

tent encors ou que la consommation de produits pétroliers noirs ne s'agcroissent,

Conclusion
I1 est impossible de se prononcer sur le choix & faire entre les différentes

hypotheéses énoncées, mais il serait raisonnable de penser qulau cours des dix
prochaines annéeé, la situation générale du marché de llénergie pourra sléquilibrer
et, par moments, se caractériser par la pénurie, De toute fagon, il semblerait
improbablé que se produise une forte coritraction des débouchés qui-s*offriront

4 la houille.

v
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CHAPITRE III

ASPECTS TECHNIQUES DE L'UTILISATION DU CHARBON ET DES HUILES DE CHAUFFAGE
Dans levﬁrésent chapitré, on procéde 3 un examen comparé des caractéristiques
techniques du charbon (et de certains de ses produits) et des produits pétroliers
utilisés comme combustibles,-et 1lton examine ensuite dans quelle mesure il existe
actﬁellement deé installations permettant de passer rapidement du chauffage au
chafbon au chauffage & l'alde de combustibles liquides et dans quelle mesure

aussi l‘emploi de ces installations semble devoir se développer dans l'avenir,

B

1,  Propriétés du charbon et des huiles de chauffage utilisés comme combustibles

’ Lorsque l'on cherche i évaluer les propriétés les plus importantes du charbon
.et des huiles de chauffage utilisés comme combustibles, il est nécessaire de dis-
tinguer les fuel-oils lourds des fuel-oils légers et, pour le charbon, de tenir
compte des principales formes différentes sous lesquelles il est utilisé. On trou-
vera ci-aprés un aperqu général des propriétés de ces conbustibles, propriétés

_ qui, d'ailleurs, ne revétent pas toutes la méme importance,

I1 importe généralement peu que le contenu en calories par tonne soit élevé,

sauf lorsqu'il s'agit de combustibles destinés aux navires, encore que, bisn en-
tendu, le pouvoir calorifique ait une incidence sur les frais de transport; dans
des régions trés éloignées des centres de production, le fuel-oil sera moins cher
(1)

que le charbon, car il pése moins, par calorie contenue, et est moins pondéreux,

La haute température de la flamme produite par le pétrole est importante

non seulement parce qu'une flamme trés chaude permet d'obtenir des températures
élevées 4 l'intérieur du foyer, mals encore parce qufelle facilite la transmission

de la chaleur dans les cas ol les surfaces de chauffe sont relativement petites,

(1) Dans certains cas, en période de pénurie, on a expédié du charbon de qualité
inférieure vers des pays importateurs lointains, ce qui occasionnait des frais
de transport qui, normalement, n'auraient pu se justifier que s'il s'était
agl de charbons de bonne qualité, Certes, ces pratiques cessérent dés que la
pénurie aigué de charbon eut pris fin; mais elles ont certainement incité
certains usagers & remplacer le charbon par le pétrole,
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Ces avantages sont encore renforcés par la luminosité de la flamme du fuel-oil,
Dans une chaufferie industrielle, le remplacement du charbon par du pétrole a géné-
ralement pour effet d!augmonter la capacité de production en abrégeant le temps
nécessaire pour obtenir la température désirée; Ce résultat peut toutefois cons-
tituer un inconvénient s'il s'agit d'un foyervdont les matériaux ne résistent pas

~

4 des températures trés élevdes ou & de brusques sautes de température; cas de
réglage.de la flamme par tout ou rien, Clest surtout pour cette raison que le |
remplacement du charbon pér les combustibles liquides n'a pas toujours donné en-
tiéfement satisfaction. La température trés élevée des flammes peut_aussi(éﬁre"
un inconvénient dans-le cas oll des flammes longues sont nécessaires (dans les
fours de verreries, par exemple) , car s'il est possible d'obtenir une flamme
longue pour un br@leur & fuel-oil, il peut en résulter une combustlon 1ncomplete
avec tous les 1nconvenlents qui en découlent.

Le rendement joue notamment un réle lorsque le cofit du combustlble revét
une grande importance, ce qul souvent n'est pas le cas, En comparant Tes prix
du charbon & ceux des produits pétroliers, il faut tenir compte du fait que le
charbon est généralement utilisé d'une fagon moins rationnelle, non pas parce
que, pour aesAraisons dtordre technique, il doit nécessalrement en 8tre ainsi,
mais parce que les appareils au charbon sont en général plﬁs anciens. Il est
évident que la combustion dfun liquide qui peut &tre pulvérisé ou vaporisé est
plus facile que celle d'un solide, I1 convient, en outre, de tenir compge des
pertes aux cendres, | A

Ctest aussi en raison de 1l'état solide du charbon que le réglage s'opére

lentement, lorsgue 1l'on a & modifier la production de chaleur, Cependant, les

brileurs 3 fuel-oil ne sont pas toujours d'un moddle tel qu'ils puissent fonc-
 tionmer & une allure trés réduite, et lorsqu'ion a besoin de faire varier la
production de chaleur sur un registre étendu, il faut utiliser une série de petits
brileurs au lieu de quelques grands brQleurs, si bien que les installations de-
viennent plus compliguées, |

La constance de la qualité est l'un des avantages importanté des produits

pétroliers; elle est obtenue grice & la souplesse de fonctionnement des raffine-

ries modernes; dans de nombreux pays, elle est garantie par des normes précises,
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Il ne faudrait pas croire cependant que les normes pour les produits pé-
troliers ne laissent rien & désirer. La teneur en soufre, par exemple, qui peut
variér entre 2 et 7% est fréquemment assez élevée pour provoquer de graves
effets corrosifs surtout lorsqutelle s'accompagne de la présence de vanadium ou
de sodium, Ce probléme pourra devenir plus sérieux dans l'aveﬁir car les raffi-
neries ont tendance i traiter en plus grande quantité des bruts & haute teneur
en soufre, Or, pour le fuel-oil résiduaire en particulier, aucun procédé indus-
triel de désulfurisatioﬂ n'a encore 4té mis au point. Il se peut que, sous ce
rapport, le charbon présente un avantage. Grfce 4 de fréquents essais en labora~
toire au stade du raffinage, et gréce i la présence de nombreux réservoirs aux
principaux points de distribution, on pourrait éviter les erreurs de mélange,
mais, au cours des étapes ultérieures de la distfibution, il peut arriver, en
cas de mélange de deux produits pétroliers qui ne déposent pas, qu'une formation
de bowe ait pour résultat d'obturer les videurs, les réchauffeurs et les brfileurs.
Ce sont les produits & haute teneur en soufre qui rigquent le plus de provéquer
cet inconvénient,

Pour.les charbons, il n'existe pas de normesAaussi rigoureuses que pour
les produits pétroliers, et, bien que>beaucoup de contrats relatifs a-des four-
nitures de charbon & usage industriel contiennent des'stipulations précises, trop
souvent le consommateur doit se contenter de qualités quelconques, Pour les four-
nitures de combustibles liquides, il est beaucoup plus rare qu'il en soit ainsi,
car les différents produits pétroliers peuvent &tre fournis "sur mesure", Pour
le charbon; comme pour le pétrole, les normes méme les plus détaillées ne cons-
tituent cependant pas toujours une garantie suffisante contre certaines diffi-
cultés dans la conduite de la chauffe, Ainsi, mfme si la teneur en cendres du
charbon utilisé ne dépasse pas le pourcenfége admis, on n'a pas la certitude
‘de pouvolr emp8cher la formation de michefer 3 partir des cendres fusibles a
basse température, En matiére de garaﬁties, le charbon paraft offrir un aventage
par rapport au pétrole car un charbon défectueux est facilement détecté par un
simple essal de combustion tandis que les détériorations causées par un pétrole
défeqtueux peuvent n'apparaftre que beaucdup plus tard et constituer une source

de dépeases beaucoup plus lourdes,
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Toutefois, le gaz de charbon distribué aux usagers (gaz de ville, gaz de

cokeries, gaz & 1'eau enrichi) est en général conforme 3 des spécifications trés

rigoureuses, Aussi, est-il plus rare qu'il cause des surprises désagréables,

2. Les différentes utilisations du charbon et des produits pétroliers au

point de wue technique

Appareils ménagers

On commence & trouver des poBles i mazout dans ls commerce, mais il existe,
depﬁis quelque temps déja, des appareils portatifs aw pétrole lampant, qui sont
surtout utilisés (de la méme manidre que les radiateurs électriques) pour le
chauffage temporaire des locaux. Les caloriféres i mazout offrent au petit consom-
mateur une grande partie des avantages que possédent les produits pétroliers:
propreté, absence de cendres, allumage, extinction et réglage faciles, Ce sont
des huiles de chauffage obtenues par distillation qu'il faut utiliser a4 cet effet;
or, dans certains pays (en France, par exemple), on ne peut s'en procurer qui
soient & la fois bon marché et suffisamment pures, car ces produits servent aussi
de carburant pour moteurs diesel et sont, & ce titre, frappés d'impbts,

Pour que le fonctionnement soit satisfaisant et sans danger, il faut que
le tirage de la cheminée soit assez fort, que les conduits de fumée et tous les
joints soient absolument étanches,

A la différence de ce qui se passe pour beaucoup de po&les * charbon, les
modéles courants d'appareils & mazout n'utilisent pas le chauffage par rayonne-
ment; toutefoislges appareils de ce type commencent & se répandre.

Gréce & des améliorations apportées 3 la distribution du charbon et & la
construction des appareils, les po&les & charbon pourront présenter un certain
nonbre des avantages des poéles & mazout. L'allumage pourra se faire facilement
par le gaz (chalumeaux). Ltutilisation de grilles et de cendriers perfectionnés
permettra de réduire, dans une large mesure, les inconvénients résultant de la
formation de cendres, Pour faciliter le maniement du combustible, on vend, dans
beaucoup de pays, du charbon emballé dens des sacs de papler, Mais clest Jla
qualité du combustible solide, trop variable et ne répondant pas toujours aux
besoins qui fait souvent obstacle au bon rendement des appareils de chauffage au

charbon,
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Dans certains po€les, on peut utiliser de nombreuses sortes de charbon

: (grands ou petits morceaux, pourcentage de matidres volatiles élevé ou faible
teneur en cendres forte ou faible, point d'agglomération haut ou bas). Dans la
plupart des cas, ce n'est cependant qu'en utilisant déé qualités assez voisines’
les unes des autres quton peut obtenir un rendement satisfaisant. Or, les fabri-
cants de poles & charbon ne prennent pas toujours la peine de rechercher quellss
sont ces qualités ou de savoir s'il est, d'une fagon générale, possible de se
les procurer, Les fabricants de pofles & huile combustible, par contre, sont
mieux placés & cet ég&rd parce qu'ils sont bien renseignés sur les sortes de
produits pétroliers qu'ton trouve dans le commerce., Si la production des podles

3 mazout augmente dans des proportlons 1mportantes, i1 s'établira sans doute
entre les compagnies pétroliéres et les fabricants une coopération tout aussi
étroite que celle qui existe déji entre ces compagnies et les constructeurs
dtappareils & huile combustible pour chaufferies industrielles.

Quelles que soient cependant les propriétés de l'appareil ou la qualité
du combustible, ltlutilisation rationnelle des combustibles. solides présentera
toujours des difficultés plus grandes que cellc des combustibles liquides., Ou.
bien i1 faut éjouter fréquemment de petites quantités de charbon, ou bien il’
es£ nécessaire, aprés avoir ajouté une quantité considérable de charbon, de
ramener solgneusement l'allure du feu & la normale, Il existe des po8les spéciaux
munis d'un réservoir pouvant contenir une quantité de charbon suffisante pour la
journée qui se déverse dans une zone de combustion limitée, & une cadence réglée
par le tirage, Toutefois, pour que cetl appareil_de chauffage perfectionné puisse
fonctionner de fagon satisfaisante, la gamme des combustibles qui doivent &tre
utilisés est limitée, s

Dans la plupart des pays producteurs de charbon, on se chauffe surtout au
moyen de po€les, et clest seulement depuis peu que les fabricants de poles, dans
ces pays, ont commencé & fabriquer des appareils 3 fuel-oil, Ctest pour cette
raison qu'il n'a pas été possible de remplacer jusqu'ici, sur une large échelle,
dans le secteur domestigue, le chauffage au charbon par le chauffage au mazout,
Il n'est pas douteux, cependant, que dans ll'avenir, la compétition entre les
produits pétroliers et le charbon, dans ce secteur de la consommation, deviendra

plus vive,
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Chaudidres de chauffage central

Les chaudigdres des grandes installations de chauffage cehtral-ressemblent

aux chaudiéres industrielles dont il_gst question au paragraphe suivant.

| Les petites chaudidres au charbon ou au coke doivent &tre visitées au moins
deux fois par jour; il faut enlever les cendres et recharger; on peut auési Yy
adapter un systéme simple de réglage par thermostat capable d'assurer la régula-
rité de la combustion au moins pendant 1l'intervalle entre deux visites. Les chau-
.didres & combustible liquide sont d'ordinaire entisrement automatiques, maisuelles
exigent, pour fonctionner, un apport constant de courant électrique; leur instal-
lation et leur entretien, notamment pour ies petites chaudiéres,'tehdent a 8tre
plus coliteux. Les fuel-oils légers offrent comme avantage important la facilité et
- la propreté de leur emmagasinage dans des citernes enterrées, d'ol on peut les
pomper par des canalisations de petite section., Dans les agglomérations, cet amma-
gasinage peut &tre rendu difficile et relativement cofiteux par des réglements de
protection contre ltincendie., L'emmagasinage dans des citernes non‘énterrées, tel
qu'il est pratiqué aux Etats-Unis, réduirait certainement le céﬁﬁ des petites

chaufferies.

Chaudisres industrielles _ A _
Beaucoup de grandes chaudidres industrielles se prétent & ltalimentation au

charbon pulvérisé; s'ils posent, dans les zones urbaines notamment, cértains pro-
blémes duf ait de l'érosion des matidres réfractaires ou des failsceaux tubulaires
et du dégagement d'escarbilles, les combustibles solides offrent dans cet état
"fluide", un grand nombre des avantages des combustibles liquides, sinon la méme
souplesse, Les frais moindres de combustibles compensent largement, dans la plu-
pert des cas, le cofit plus élevé de 1'équipement,

A cause de la température élevée des flammes prbduites, 1a construction des
chaudiéres'qui utilisent les coﬁbustibles liquides doit &tre plﬁs étudiée que
celle des chaudidres & charbon, et il ne faut pas que les flémﬁes soient- directe-
ment en contact avec une partié quelconque du faisceau, | _

Pour tous les combustibleé, mais particulidrement dans le cas de chauffe
au pétrole, i cause de la tempéraiure élevée des flammes, la transmission de chaleur

. par le faisceau ne doit jamais'tbmber au~dessous de la normale, en raison du danger
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de coup de feu; afin de prévenir ce danger, il'faut assurer une meilleure épura-
tion de 1l'eau d'alimentation et un meilleur détértrage. 51 lton ne chauffe pas
de 1l'eau, mais des liguides semi-fluides, il faubt velller & ce que leur circula~
tion soit rapide et réguliére, )

Les combustibles ligquides employés dans les chaudidres industrielles consis-
tent d'ordinaire en huiles résiduelles, obtenues par distillation directe ou par
cracking thermique parfois mélangées & des produits plus légers pour réduire la
viscosité, Ils peuvent contenir en quantités appréciables des cendres dont la come
positicn est plus importante que le pourcentage, car, par exemple, la présence de
certéins éléments tels que le vanadium ou le sodium, surtout s'ils sont associés
au soufre, risquent d'endommager les rev@tements réfractaires et méme les tubes
de surchauffe, Il ne semble pas que llon ait résolu ce mwobléme en ajoutant cer-
taines substances au combustible ou en recouvrant les tubes de chauffe de revéte~
ments protecteurs, I1 faut que la chaudidre et le foygf soient trés soigneusement
congus de manidre & éviter que les flammes n'entrent en contact direct avec les
tubes et faire en sorte qu'il soit facile de procéder au nettoyage et d'accéder aux
points délicats de l'appareil, ‘

Les spécifications concernant la teneur en cendres, en sels et en composés
métallirues, parfois établies par les fabricants d'appareils, ne peuvent pas tou-
joufs 8tre respectées et, & cet égard, le consommateur de combustibles liquides
peut, le cas échéant, avoir & résoudre les mémes problimes que le consommateur de
chérbon. , ,

La facilité de manutention et d'emmagasinage, qui fait pencher sensiblement
15 balance en faveur des combustibles liquides dans le secteur de la consommation
domestique, joue un moindre r8le dans le cas des chandidres industrielles qui dé-
passent une certaine dimension. La manutention du fuel-oil peut en elle-méme, 8tre
la source de complications mineures; il en est ainsi par exemple pour le fuel-oil
réSidﬁaire, qui, en raison de sa forte viscosité peut devoir 8tre réchauffé avant
d'8tre transféré par pompage du bateau ou du wagon-oiterné dans les réservoirs ou
des réservoirs aux appareils, Les réscrvoirs qui contiennent des gréndes quantités
de fuel-oil peuvent faire l'objet de mesures rigoureuses de pfotection contre 1'in-

[y

cendie et doivent 8tre situés 4 distance des autres installations de la raffinerie,
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Pour emmagasiner de gros tonnages de charbon, il ne faut, au contraire, que dis-
poser de 1'emplacement voulu, et la manutention de ce produit ne requiert que peu
de main-dloeuvre, si elle est assurée par un outillage moderne et par bandes trans-
porteuses, En revanche, ce matériel de menutention est plus cher que le matériel
de manutention et d'emmagasinage du pétrole, & moins que l'on ne constitue de fagon
habituelle des stocks considérables. Réservoirs, pompes, appareils de réchauffage,
ete,, doivent &tre proportionnés aux quantités de pétrole manutentionnées, tandis
que, pour le charbon, il suffit simplement d'avoir un emplacement suffisant, la
manuﬁention de stocks plus imﬁortants pouvant steffectuer par le matériel existant,
Si dans les foyers domestiques, les combustibles liquides offrent ce grand
avantage qu'il est facile de régler automatiquement la chauffe, dans les instal-
lations industrielles le réglage automatique des brQileurs peut devenir assez _
compliqué., Pour agsurer le meilleur rendement du br@ileur, il faut régler la viscosité
de 1'huile au moyen d'un chauffage préalable précis. Quelle que soit la loi de
chauffage, les f1lammes doivent 8tre également réparties afin d'éviter l!endomma-
gement des rev@tements réfractaires ou des surfaces de chauffe, et il faut régler-
ltarrivée de l'air nécessaire & la combustion de maniére qu'il y en ait juste
assez pour empécher la production de fumée, Comme la plupart des réglements na-
tionaux exigent. la présence dané chaque salle de chaudiéres d!'un surveillant au
moins, il y a intérét 3 faire faire le travail & celui-ci au lieu de recourir & '
un matériel de contr8le complexe et cofiteux, De ce fait, la différence en frais
de main-d!oeuvre, entre les installations de chauffe mécanique au charbon, et 1es
installations au mazout, se trouve réduite,
. On peut remédier & la lenteur d'allumage des chaudidres i charbon soit en
.installant un brilleur auxiliaire 3 huile, soit en ajoutant 3 la charge un meélange

d'allumage 3 base de combustible liquide.(l)

Fours industriels

La diversité des charges des fours industriels est si grande qu'il est im-
possible de passer en revue pour chaque cas les, avantages et.les inconvénients res-

pectifs du charbon et des combustibles liquides,

AN

(1) ?e inélange peut consister en carburant diesel épaissi & 1a mousse d'aluminium
napalm),
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Si la chgrgé n'est pas sensible 4 la manidtre dont elle est chauffée, le char-
bon est généralement moins cofiteux et convient généralement; l'on peut obtenir
des températures plus élevées en se servant de coke, Si la chauffe doit 8tre pro-
gressive et répartie avec précisibn sur les différents points de la charge,‘dé
manigre 3 prévenif tout effet thermique nuisible, le gaz du réseau, fabriqué ou
naturel, convient le miéux, mais si lfon doit régler minutieusement la tempéré—
ture d'une charge importante, la solution réside dans 1l'utilisation de gaz de
gazogeéne, | . 7 »

M:zlheureusement, l'industrie charbonniére n'a pas toujours réussi & livrer
sur le marché enqu antité suffisante des charbons convenant bien aux gazogénes
existants. De nouveaux gazogénes qui permettent d'utiliser des qualités de char-
bon plus variées sont entrés en service; ils sont encore en petit honbre. Une
proportion assez:importanie des industriels convertis & la chauffe au péﬁrole
depuis la guerre, en particulier dans les aciéries non intégrées et dans les ver-
reries, est constituée pér des consommateurs de gaz de gazogéne,

Les rombustibles liquides offrent un net avantage lorsqut'il est possiblé
dlaccroftre la production surtout si le capital représenté par le four lui-méme
est élevé proportionnellement & la valeur de la production ou si le chauffage

est intermittent.

Locomotives & vapeur

-y

En Burope occidentale, il n'existe que relativement peu de locomotives 3
vapeur spécialement construites pour consommer des combustibles liquides, et la
recherche poursuivie constamment a fait apparaftre un avantage en.faveur du char-
bon, La locomotive & vapeur moderne au charbon peut, notamment si elle comporte
une grille mécanique, soutenir & tous égards la comparaison avec la locomotive &
combustible liquide, du moins dans les donditions qui prévalent en Europe, L'un
des inconvénients des combustibles liquides, cfest d'exiger un vaste foyer, revétu
de matidres réfractaires, alors que les locomotives 3 charbon modernes disposent
de tré&s petits foyers, Comme il n'est pas économique de transporter de grosses
quantités d'eau comme accumulateur de chaleur, la loi de combustion doit suivre
les fluctuations de la demande de vapeur, que la locomotive circule sur une pente

ascendante par exemple, ou reste au stationnement dans une gare de triage. Comme
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il est presque impossible d'obtenir, dans le petit foyer d'une locomotive, des
brfileurs 3 huile un bon rendement sans les faire fonctionner & plein régime, il
faut ou les allumer ou les éteindre, et cela ne contribue pas & l'économie de
combustible, On peuﬁ couvrir un feu de charbon afin de ralentir la combustion,
et i1 n'en reste pas moins assez chaud pour pouvoir rendre son maximum en peu de
temps., Il est tout aussi facile d'obtenir des réglages intermédiaires et la
production de vapeur par combustible liquide n'est donc plus économique que dans
le cas des locomoﬁives en service continu,

" Les résultﬁts de 1‘expéfience de chauffe au fuel-oil faite par les chemins
de fer frangals sont loin d!8tre favorables, Dans la pratiqué le rendement s'est
révélé moins bon qutavec le charbon sans que l'effort final de traction soit su-

(1)

périeur, _
Llexpléitation sur une méme ligne de locomotives & charbon et de iocomotives
4 huile lourde nécessite le doublement des installations de réapprovisionnement
en combustible:>charge particuligrement lourde pour les réseaux européens qui sont
étroitement intégrés, car ils ne pourraient évidemment pas tous abandonner & la
fois le charbon pour les combustibles liquides,
Du point de vue du combustible, le fonctionnement de la locomotive & vapeur,
qutelle soit chauffée au charbon ou & l'huile lourde, est plus colteux que celui
de la locomotive électrique ou Diesel, notamment pour la manoeuvre, e&t, dans une

mesure moindre, pour d'autres opérations.

(1) R, Dugas: Comparaisons des différentes formes,d'énergievutilisées dans
les transports par chemin de fer, compte rendu de la Conférence sur
ltéconomie des combustibles, Vol., III, page 1330, La Haye, septembre 1947,
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_ On‘peﬁt dégager cette conclusion que les combustibles liquides ont géné-
ralement sur le charbon ltavantage d!'8tre de gualité plus constante,mais que les
fournisseurs de charbon pourraient, dans une certaine mesure, staligner & cet
égard en s'efforcant davantage d'assurer la constance des qualités fournies &
chédue consommateur,

_ Le gaz de charbon, pour ce qui est tout au moins de ses caractéristiques
techniques, soutient sans difficulté la comparaison avec les produits pétroliers,
sauf peut-8tre lorsque lion recherche uvne flamme 3 forte luminosité, Pour les
grandes installations productrices de vapeur, ls charbon pulvérisé offre prati-
quement tous les avantages des combustibies liquides.

Toutes autres conditions touchant le choix d'un combustible étant égales
d'ailleurs, il n'est pas douteux que, les combustibles liquides étant moins
volumineux que le charbon rour une %Leneur donnée en calories et leur manutention
étant plus facile & température normale, on leur donnera nettement la préférence
lorsque les frais de transport sont élevés, nobamment si 1l'installation est si-
iuée 4 proximité de la mer, ou diune voie navigable intérieure et loin des char-
bonnages,

Dans les industries qui ne disposent.pas de gaz ou dans lesquelles le
prix du gaz est prehibitlf, on emploiera cavantage de produits pétroliers, mlme
lorsqutil exiéte unz différence assez imvortante de prix entre ceux-ci et le
‘charbon, si llexistence diune flamme & furite luminosité donnhant une température
élevée permet diaccrofitre la capacité totale de production et si le cofit du
-combustible est élevé par rapport & la valeur du produit manufacturé,

Cette observation vaut aussi pour les industries dans les régions ol le
gaz n'est pas disponible et lorsquiil est indispensable de surveiller de trés
prés les changements de température des fours.

On utilisera aussi davantage de combustibles liquides, particulidrement
dans les petites installations, lorsque (indépencamment diun approvisionnement
insuffisant en gaz): |

(2) 1ltutilisation de combustibles liguides aura pour effet de réduire

sensiblement les éléments du prix de revient autres que le combustible,

tels que la main-dioeuvrie, par exemplc;



E/ECE/191
page 37

(b) lorsqu'il sera possible d'obtenir des avantages substantiels au point
de yue du rendement, gréce & un réglage plus aisé de la chauffe au

pétrole.

I1 convient de noter que, comme cela a été le cas aux Etats-Unis pour les
huiles de chauffage, ce sont les produits dont l'utilisation est la plus souple
- distillats et résidus légers - qui, finalement, seront le plus souvent appelés
4 remplacer le charbon. Cela est d'autant plus important que le pourcentage re-
présenté par ces produits intermédiaires dans l'ensemble de la production des
raffineries, ntest gudre modifié par le cracking catalytique; en effet, ce sont
de plus en plus des produits plus lourds que le gazoil qui servent & alimenter

ces installations,

3. Possibilité de passer rapidement d'un combustible & llautre

Comme on l'a vu, dans la plupart des cas examinés, les caractéristiques
techniques respectives du charbon et des produits pétfoliers ne permettent pas de
déterminer 3 l'avance quel sera le combustible utilisé, et de nombreux consom-
mateurs de combustibles ont équipé leurs installations de manidre & pouvoir passer
rapidement du charbon au combustible liquide et vice-versa, Cette tendance est
beaucoup moins nette dans les principaux pays producteurs de charbon, étant donné
que des gzones industrielles se sont développées & proximité des charbonnages; ce
qui a eu pour effet d'abaissef le prix du charbon (en raison ﬁes frais réduits
de transport) et d'assurer un approvisionnement stable, En revanche, dans les
pays importateurs de combustible, on installe souvent un équipement se prétant
indifféremment & llemplol des deux catégories de combustibles, ce qui permet de
se prémunir contre les & coups dans Ltapprovisionnement et domne,aussi le cas échéant,
laApossibilité de prdfiter}des,écarts entre les prix des deux éombustibles,

La Sugde offre un bon exemple dans ce domaine, et le Tableau 10 fait ap-

paraftre les changements survenus & cet égard dans les industries suédoises, au

cours de quelques années,
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Consommation de fuel-oil dans l'industrie suédoise de 1946 3 1951

Total: charbon, . :
coke, bois et pétrole Fuel-oil Fuel-oil
Année en pourcentage
En milliers de tonnes d'équivalent du total
‘ de charbon (a) ’
Industrie du ciment 1946 259 123 47
1947 278 169 61
1948 293 L2 14
1949 332 - 89 : 27
1950 | - 403 144 36
1951 L, 108 24
Tndustrie sidérurgique| 1946 717 L7 7
1947 848 126 15
1948 903 136 15
1949 | 968 150 15
1950 ’ 1,244 _ 200 16
1951 1171 290 25
Industries mécaniques | 1946 276 39 14
1947 | 302 97 32
1948 310 109 35
1949 306 111 36
1950 341 130 38
1951 389 178 L6
Pite de bols et papier| 1946 ' 1,229 38L 31
947 | 1.520 703 46
1948 1.529 - 429 28
1949 1.553 5L 35
1950 | 1.478 648 L
1951 1.561 724 , 46

Source: Industriberittelse, Stockholm, 1952,

(a) Facteurs de conversion: 1 tgnne de coke = 1,05 tonne de charbon
1l m  de bois de feu = 0,17 tonne de charbon,
1l m” de copeaux de bois, de sciure, etc.,.,. = 0,10 tonne-
; de charbon
1000 litres de fuel-oil = 1,35 tonne de charbon,
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Tableau 10 (suite)

Consommation de fuel-oil. dans ltindustrie suédoise de 1946 & 1951

Total: charbon, i sq :
coke, bois et pédtrole ] Fuel-oil Fuel-oil
Année v : en pourcentage
En milliers de tonnes d'équivalent - du totel
de charbon (a)
Sucreries - | 1946 138 1 1
: 1947 127 1 on
1948 | 11k KT L1
1949 138 bl L6
1950 156 127 : 8l
| 1951 - 146 125 86
{ Industries du coton - 1946 66 22 33
' ' 1947 79 o 50 63
1948 | - 80 36 45
1949 80 , 36 - 45
1950 89 49 55 -

; 1951 7 , 59 76
Electricité 1946 192 82 43
' 1947 627 305 L9
1948 508 ) 167 33
1949 323 : 81 21
1950 200 d L3 - 22
| | 1951 363 146 Y
Autres industries 1946 2.171 226 10
| 1947 2,317 - 587 25
1948 2,383 - 620 26
1949 . 2,102 S 652 31
1950 2,499 823 : 33
1951 2,617 991. - 38
Total / 1946 5,048 924 18
T 1947 6.098 2,051 34
1948 6,120 1,586 26
1949 - 5.812 1,727 30
1950 6.410 2,164 34

1951 6,769 2.621 39 |

, [
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On constate 3 la lescture du Tableau 10 que,dans de nombreux cas, le consom--
mateur semble posséder des installations équipées de telle manidre qp'ii pﬁisse
utiliser indifféremment les deux catégories de combustibles et passer i peu prés
immédiatement de l'une & llautre, Font exception l'industrie sidérurgique et les
industries mécaniques, ol les combustibles liquides sont utilisés dans des chau-
diéres de types différents et ol il faudrait changer entiérement les installations
si 1'on voulait passer d'un combustible & un autre,

Les besoins actuels de la Sutdde en combustibles importés représentent i peu
prés 1'équivalent de 12 millions de tonnes de charbon par an, D'aprés les évalua-
tions suédoises, l'équipement qui se préte & l'emploi des deux catégories de com-
bustibles est utilisé ﬁar des consommateurs pour une quantité totale de combustibles
représentant 1l'équivalent de 7 millions de tonnes de charbon environ,

Les progrés rapldes de 1l'équipement 3 deux usages dans l'industrie suédoise
ont été fortement stimulés par les pénuries fréquéntes de combustibles solides

survenues depuis la fin de la guerre,

Conclusion: )

Si, comme on l'a indiqué au Chapitre II, il faut s'attendre pour les dix .
ans & venir 4 une pénurie fréquente devcombustibles, on peut prévoir que l'on contie
nuera d'instalier un équipement permettant l!emploi des deux catégories de combus-
tibles, Mais, i moins que cette pénurie ne devienne trés grave ou qu'elle ne se
proionge longtemps, on n'tintroduira sans doute cet équipement dans les installa-
tions existantes qutau fur et i mesure qu'on aura a4 renouveler les apparéils;

Il est difficile de dire si, en l'absence de mesures spéciales d!'encourage-
ment 3 cet effet, ces travaux d'!'équipement steffectueront assez vite pour que le
remplacement\rapide dfun combustible par l'autre puisse devenir une caractéristique
majeure du marché européen des combustibles mais il semble que l'on aura de plus en
plus tendarce i adopter un équipement se prétant indifféremment & 1'emplol des

deux catégories de combustibles,
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CHAPITRE IV

1ES CONDITIONS DE LtOFFRE DES PRODUITS PETROLIERS NOIRS

On trouvera dans la settion I de ltAppendice des renseignements sur les quan-
tités de charbon disponibles en Europe occidentale, L'extractibn du charbon s'ef-
fectue dans des conditions de plus en plus difficiles, et ces difficultés ne ces-
seront de ccroftre; de mfme, dans 1l'aprés-guerre la main-dloeuvre a été difficile
a recruter,'et plus difficile & conserver, et il en est encore ainsi actuellement
dans plusieurs pays., Le seul espoir de retenir ou dtaugmenter lleffectif de V
main-dloeuvre disponible dans les mines de charbon ést_lié au meintien du plein
- emploi dans cette industrie. Nul probléme sembleable n'existe dans l'industrie
pétrolidre, ' » .

- La place que premnent les produits pétroliers noirs dans l'économie et les
aspects de leurs relotions avec le charBon sur le marché dé 1lténergie tiennent
‘surtout au fait que leur production et celle des autres produits pétroliers sont
liées et résultent dt'un méme processus de raffinage. Dtimportance égale est le
contraste entre, dlune part, ltindustrie pétroliére, qui exige l'immobilisation
de wvastes capitaux pour des installations exposées 4 se démoder dans un laps
de temps relativement court, et qui comparatiyvement n'emploie que peu de main-
dtoeuvre ¢t, d'autre part, les mines de charbon, ol l'amortissement du capital
nécessaire peut stétaler sur une longue période, mais ol les charges de m3in-
dloeuvre sont considérables, - o | ‘

Les rdffineries de pétrole produisent simultanérent des pétroles blancs
et des pétroles noirs, pouitant destinés & des marchés totalement différents,
Cette distinction entre les produits du raffinage, 4 laquelle on a recours
dans la‘présente étude, se fonde entidrement sur deg critéres physiques),
mis elle correspond en outre, assez largement, i dtimportantes différences

entre les caractéristiqués économiques des deux groupes de produits.(l)

(1) Les deux critéres, physique et économique, ne comportent éviderment pas
de limites nettes, les distillets interrédiasires (gas oil et carburant Diesel)
eb les huiles de graisszcge pénétrent sur chacun des deux marchés, '
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Le caractére distinctif des produits blancs, et en particulier de l'essence-
auto, est qu'd trés peu dlexceptions prés; ils servent & des usages suxquels

A

ne se préte aucun autre produit non issu du pétrole, & savoir, aux transports

routiers et adriens. En revanche,‘ét corr:e on l'indique au Chapitre IIT ,

il est, techniquerent parlaht, 25862 souvent possible de remplacer 1'uné par

ltautre les différentes forﬁes'd'énergie, dans les secteurs de consorrstion du

marché général de l'énergie ol l'on peut utiliser les produits pétroliers noirs;
Ceci revient & dire quten exceptant les périodes de pénurie; le prix raxi-

ral des produits noirs o tendaonce & 8tre déterming par ceux des corbustibles

rivaux, tandis que celul des produits blancs (et des lubrifiants) n'est déter-

miné que par 1n concurrence entre producteurs de produits blancs, Leslﬁroduits”

blancs ainsi que les lubrifiants procurent 4 l'industrie du raffinage des '

bénéfices proportionnellerent supérieurs & la part, en quantité, qu'ils repré—

sentent dans llensenble des produits rafflnés clest 13 un élément trés inpor-

tant qui affecte la position respective des produits pétroliers noirs et du

charbon sur le marché de lténergie, Il ne faudrait pas toutefois sous-estimer

ltimportance des produits pétrdliere noirs en tont que source de bénéfice,
Corme on 1'a noté plus haut, produits noirs et produits blencs sont néces-

sairerent les co-produits d'une mére dpération de roffinsge, Il s'énsuit que

les quantités offertes, Qu'il slogisse des uns ou des sutres, sont moins sen-

sibles aux fluétuations de prix, sur de courtes périodes en particulier, que

sl chaque cotégorie était produite & port, Par éonséquent, a coﬁft terme,

le prix des proauits noirs aura tendence a s!établir au nivesu nécessaire,

quel qu'il soit, pour écoﬁler les quontités disponibles, En revanche, &

paus lointaine échéance, il deviendrait nécessaire de nodifier quelque peu

soit la proportion des divers produilts faffinés, soit la production‘des roffia-

reries dans son enserble.

Il s'ensuit 4ue, dans le cas d'une surabondance temporalre, le charbon n'aura
vraisemblablement pas d'amélioration & escompter au détriment du pétrole; au con-

traire, le pétrole fera probablement une active concurrence au charbon,.
Les chiffres ci-dessous, relatifs aux Btats-Unis, font ressortir d'une manidre

frappante les variations des prix des produits noirs auxquelles on peut s'attendre,
En 1932, le fuel-oil No 6 ne se vendait qu'd 67% du prix du charbon. En 1934, il



E/ECE/191
pege 43
passait & 102%, pour retomber & 84% seulement l'année suivante, En 1957, il remonte
4 99%, pour retomber ltannée suivante & 8l%, Dans l'aprés-guerre le prix du fuel-
oil résiduel atteignit en 1948 (année de pénurie pour tous les produits) 131%
du prix du charbon et tomba, en 1949 & 80% (l)

Ces traits caractéristiques des pfouuits noirs (stabilité relative de la
production et instabilité des prix sur de courtes périodes) qui, en période
de surabondsnce, imposeront vreisemblablement une réduction de l'extraction
charbonniére avec la dirminution des effectifs de main-d'oeuvre qui en sera
le corollaire, constituent un probléme important lourd de conségquences qui sont
beaucoup plus graves pou; le charbon que pour le pétrole, Dans les raffineries,
la diminution dé'gpgntitéé traitées n'entrsine pas un chémage comparable &
celui qui résulte d'une réduction de l'extraction dans les charbonnages, puisque
si on prend 1fexemple des Etats-Unis, les dépenses do-. poste main-d‘oeuvre ne
représentent, dans les raffineries de pétrole,’que 10 & 15% du coftt total alofs'
qQue, dans les mines de charbon de l'Eufope occidentale, elles ont dépassé 60%,
Les charges financiéres de Itindustrie pétroliére pourraient cependant devenir
lourdes, si les raffiﬁeries, ol sont investis des capitdux importants et dont
1téquipement se démode en un temps relativement court, Staient amenées 3 réduire
leur production, ' | |

I1 paratt probable, comme on llindique plus loin, que les raffineries
seront asmenées i réduire, dans les limites de la rentabilité, le pourcentage
de produits pétrﬁliers noirs qutelles produisent, Cependant, comme le fait
ressortir le Chapitre II, la dermande de produits blancs de l'industrie des
transpbrts‘constitue 1ltun des principaux critéres qui serviront 3 déterminer
1a qnantité de pétroles noirs & produire, Les sutres critéres sont d!ordre
technique: type de patrole brut raffiné, existence de 1'équipenent nécessaire,
(installations de cgggg;gg_catalytique par exempke) et intensité de la concur-
rence sur le marché des produits noirs, lLes renseignements disponibles sur le
rentabilité du crackigg catalytique ne permettent pas d'!'évaluer avec quelle
rapidité et dans quelle mesure, dens des circonstances normeles, les raffineries
de 1'Europe occidental¢ réduiroient le pourcentage des produits noirs per rapport
& 1l'ensemble de leur pr’pduction° , , |
>(1) Rapport 'de la Coﬁml§31on on_Bunker "C! Fuel Qil du Natlonal Petroleun

Council,, thhlngtong 9 decembre 1952, page 1.
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. On donnera une idée des veriations en ce qui concerne les pourcentages de
fueiAoil, et par conséquent dlesserice, que permettent de réaliser les techniques
modernes, en indiquant .que la proportion du fuel-oil était aux Etats-Unis de
18,6% en 1952 et de 17,6% en 1953,en Europe occidentale de 45% en 1952 (1)

Bien qué ces chlffres ne donnent eucune indication nette des variatians _
possibles & courte échéance en ce qui concerné la répartition de la producetion,
on ntaura pas de motii de douter de la possibilité d(opérer sur de courtes
périodes des variations accentuées si, corme c'est le oug dans dtautres indus~
trieé, lion dispose & cerﬁqins stades de la production dtun excédent de cepecité
par rapport aux exigences normales,‘ Il y & lieu de noter, toutefois, que cette
solution ne serait.pas velable dans l'immédiat car la conatruction des instal-
latione de racking est 4 la fois lente ot cotteuse,

La souplesse de l'industrie du reffinage est fonctlon, en fin de compte,
de l!'équipement disponible, et i1 y & lieu de penser que 1'1ndustrie pétroliére
de l'Europe occzdentale est progrescivement dotéde d'installatlons de cracking,
Ctest 14 un point tres 1mportant car clest la base technique sur laquelle pourrt
stédifier une pollthue rationnelle et générale de l!énergie,

les avantages quiil y a & favoriser une plus graonde varlabilité des pour-
centages respectifs de prodults blancs at de produits noirs font penser que,
du point de vue de l'intérét général 13 création des instnllutions nécesseires
est hautement justifiée, Mhis, néme si, comnme le prév01t le Chapitre II, une
perspective de pénurie générale diénergie se dessine dans ltavenir éloigné,
des' surabondances périodiques telles que celle de la période'actuelle, ne
peuvent mﬁnquer de se produire, et c!est'déns de_tellesréonjonctures qutun
maximum de souplesse présente un intérét ﬁarticulier; |

(1) Il est possible & la fois d'améliorer la qualité des produits raffinés et
de faire varier léur proportion en utilisant des traitements secondaires
(par exemple reforming et cracking thermiques et catalytiques, polymérisa-
tion, alkydation, hydrogénation et purification), Parmi ceux-ci, le
reforming et le cracking sont les plus importants, ‘

Les installations de cracking ont deux fonctiohs principales:; améliorer 1
qualité des produits, surtout en élevant ltindice dtoctane de l'essence sutoy
augmenter la production de produits blancs et, par conséquent, sbaisser

celle des produits noirs, .
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" CHAPTTRE V

RESUME ET CONCLUSIONS DE L'ETUDE

Les produits pétroliers qui font concurrence au charbon sont ceux que. lton
désigne communément sous le nom de produits pétroliers noirs, Ce sont les produits
les plus visqueux, ceux qui restent une fois que le raffinage a tiré du pétroiﬁ
brut les produits blancs, l!essence auto, principalement, D!une manidre générele,
les produits pétroliers blancs trouvent leurs débouchés sur le marché des trens-
ports intérieurs, aériens et maritimes, secteurs.od ils sont pour sinsi dire
irremplagables, soit & cause de la nécessité de ne pas paéser per un stade .
intermédinire de transformation de lténergie, soit parce qu'il importe de se
serv1r dtun carburant dont le rapport calories-poids est élevé, Ltextension
qu‘a prise leur utillsation a exercé sur le développement de l'économie mondiele
moderne une influence notable., Les produits pétroliers noirs (excepté le car-
burant -diesel, pour certeines utilisstions) ne peuvent -convenir A ce m@rché_gﬁ .
clesi, sur le marché éénéral de lténergie, qu'ils trouvent des débouchés, dans '
le domairie de la production de chaleur et, dons wne certaine mesure, dans 12
chimie du pétrole,

Pénétrotion des égoduits pétroliers noirs sur le marché de l'énérgie
La place occupée per les produits pétroliers noirs sur le marché générsl de.

1lténergie est encore riodeste. De 1937 & 1953, leur part dans la consormation
totale dténergie des peys de ltEurope occidentale est passée de 2 & 8%, Il nty

a gudre de raison de procéder & une extrapolation et de penser que ltévolution
" gera la méme qu'aux Etats-Unie od, en 1953, la consommation des produits pétroe -
liers noirs représentait 21% de la consommation totale dléneigie, cor aux’
Etats-Unis, la proximité des gisements de pétrole a certainement exercé une
influence sur cette évolution, Dtautre port, il n'y a sucun doute que l!augmen~
tation de ltutilisation des produits pétroliers noirs y & été considérablement .
retardée par lténorme augmentation de lo coﬁsqmmation de gaz naturel, également
abondant sur leur territoire alors que 1l!'Europe est, A cet égard, comparativement
moins bien dotéde, |
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Ltévolution en Europe occidentale semble &tre le résultat de la combinaison
de trois groupes principaux de facteurs ¢ politique gouvernementale, pénurie
générale de combustibles et avantages d'ordre &.cnomique et technicque. Il nlest
cependant pas facile diisoler liinfluence exercée séparément par chacun de
ees facteurs.

Ltintarvantion des Etats a eu des efforis trés divers., D'une
part, les gouvernements ont cherché a enrnyer le développerent de l» consorme-
tion des produits pétroliers noirs, soit directement, por des mesures qui ont
provoqué une hausse de leur prix, soit indirectement, par des mesures qui ont
limité le développement de la consommation des produits pétroliers blancs et,
par voie de conséquence, la production des produits pétroliers noirs., Dans
Ia plupart des cas, il est douteux que cette attitude en apparence discrimina- -
toire ait été le résultat d'une politique délibérée; elle s'expligue proba- .
blement surtout par des préoccupations d'ordre budgétaire, Dans un petit norbre
de cas, les droits de dousne sur les produits pétroliers noirs importés ont
été, de toute évidence, dictés par le désir de favoriser le développerent des
raffineries nationales et la production des bruts indigines, D'autre part, si
les gouvernements ont trouvé une source commode de recettes, en frappant
d'impdts ll'essence auto, ils ont, pour des raisons qui touchent i la stratégie
et & 1'équilibre de la bulance des palements, encouragé les sociétés pétrolidres
& construire des raffineries en Europe occidentale; or, on ne peut raffiner
sans produire rne proportion variable meis substantielle de produits pétroliers
noirs pour lesquels il faut trouver des débouchés (l). |

La pénurie de combustibles qui o marqué la plus grande partie de lg‘période
dlaprés~guerre, a cependont encouragé, d'une fagon rnanifeste, 1tutilisation des
produits pétroliers noirs, En effet, étant donné les difficultés auxguelles
se heurtent encore les efforts de l'industrie charbonniére européenne pour
accroftre sa production, il est évident que sans llaugmentation des spprovisione
nements en produits pétroliers noirs qui s'est produite pendsnt cette période

(1) Le Tableau 15 indique quelle a &té 1l'sugmentation des importotions de pé--
trole brut en Europe occidentale, t-ndis que le Tableau 16 montre guelle a
été la diminution des importations de produits pétroliers raffinés; le Ta-
Eleau 19 donne les chiffres relatifs au raffinage prévu aux progromneg pour

954, .
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ét qui a permis de combler une lacune importante, le développement économiqﬁe
de 1'Europe occidentale aurait pu, dons son ensemble, évoluer dtune fagon tout
'autre(l).' ’ ' '

- Au cours dés dernieres ﬁnnées,‘politique suiVie'paf.les gouvernements et
pénurie de combustibles ont été les focteurs les plus importents des progrés
de la“consommﬁtion des produits pétroliers noirs, mais le domoine dens lequel
s'exerce réellement la concurrence, domeine fort vaste, & été quelque peu dis-
simulé par ces facteurs, Toutefois, 3 l'exception de la rmrine marchande, pour
laqnélle il eat particuliéremént importsnt d'utiliser un combustible dont le
rapport -calorie-poids est élevé afin d'économiser de la place, rares sont les
secteurs consormteurs de combustibles dans lesquels ltaugmentation de la
cqnéommation de‘produits pétroliers noirs a 4té sensationnelle; il stagit plutdt
dlaugmsntations relativement faibles péparties sur un trés grond nombre de
secteurs, " ‘

'D'uutre part, pour ce qui est des aspecté techniques de la concurrence entre

le charbon et le pétrole, tels qu'ils ont 4té exposéds au Chapitre III, il semble J
qﬁe, dans certains cas, le reﬁplacement du charbon par le pétrole aiﬁ.été’favo-
risé par un manque de constance de la qualité du charbon livré A la consormation
© et par un manque de coordination entre l'industrie charbormiére et les fabricarits
dtappareils, En outre, il semble que d'autres mésures puissent.@&tre prises -
pour encourager la production de gamg d partir du charbon dans de bonnes condi-
tions de‘rentabilité parce que le gaz posséde les mémes avantages que le pétrole
du point de vue de 1o cormodité et du p01nt de vue de la facilité du réglage de
1la température, ‘ ‘ ‘

~

Les tendances de la gr oduction des produits gétroliers noirs
Produits pétroliers noirg et produits pétroliers blancs sont obtenua psr

-une seule et méme opération de raffinsge effectuée sur le pétrole brut et pulsquej

les produits blancs n'ont pratiquement sucun concurrent sur le merché qu’ils

(1) Le Tableau 17 indique, en pourcentage, 1'augmentation de‘l'htilisation des
produits pétroliers no‘;rs°
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alimentent, il n'est pas snrprehant qQu'ils constituent la majeure partie des
recettes des raffineries et qu'ils puissent, ainsi, 8tre considérés comme le
produit principal, celul sur lequel on se base pour fixer le niveau de la
production, Si les produits sur'lesquels on se base sont les produits biancs,
il ne faudrait pas pour autaent minimiser 1l'importance des produits noirs;
Néanmoins, sur de courtes périodes, les quantités dé produits noirs & produire
seront déterminées par l!'évolution de la demande de produits blancs et les
produits noirs seront toujours 6fferts 3 des prix tels qu'il soit possible
de les écouler, v '

Si on considérait cet enchafnement de cause et dleffets comme rigide,
on aboutirait 3 ls conclusion que, dans une large mesure, le charbon est désarmé
contre la concurrence des produits pétroliers noirs, On arfiverait également 3
une autre conclusion: que les pays de 1l'BEurope occidentale ntont pas intérét 2
tenter de fournir au charbon des moyens de défense, Il est exact que le pétrole
est, en fin de compte, une denrte que l!'Europe occidentale ne peut se procurer
que par importation, et le charbon étant un produit qui se trouve sur place, il .
- semblerait, & premidre vue, par souci de 1l'équilibre de la brlance des paie&eﬂts,
quiune cértaine limitation epportée & l'envahissement des marchés du charbon -
par le pétrole serait justifiéén Mois en réalité, tant donné que rien ne peut
remplacef les produits pétroliers blancs, 1'importation»de pétrole brut est
inévitable et les produits pétroliers noirs sont en fait tirés d!une matidre
premiére nécessairement importde, ' 7

Bien que ce raisonnement soit dans ses grandes lignes conforme 3 la
réalité, le rapport qui existe entre la consormation de produits blencs et
ltoffre de produits noirs n'est pas oussi rigide qu'il semble le faire prévoir,
En premier lieu, la proportion des produits pétroliers blanes psr raﬁport au
fuel-oil résgiduaire qu'il est possible d!obtenir en,traitant une qpéntité
donnée de pétrole brut, peut varier dons des limites trée étendues, Aux Etets-
Unis, par exemple, en 1952, la proportion moyenne du fuel-oil résiduaire dans
la production des raffineries n'était que de 18,6% alors qutelle était de L54
enviion en Burcpe occidentale, En second lieu, la situation peut 8tre ﬁodi-
fiée par des échanges cormerciaux dans les deux sens, tant pour les produits

blancs que pour les produits noirs,
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En prathue, la proportlon des produits blancs par rapport aux produits
n01rs dépend en fin de compte d'un engemble de facteurs. techniques, des ins-
tallations dlsponlbles et de la situation du morché., .Le fagon dont les débouchés
respectifs du charbon et des prodults pétroliers n01rs'se répartiront dans 1tovenir
dépend du développement général du morché, de l'énergie, des quantités offertes et,

a

& un degré m01ndre, de l'cvolutlon des prlz;

La situation de l'énerg;e

,Aﬁ Chapitre II, on a tenté de déterminer quells serait:ia situetion de
' l'énergie en 1963, On o &té amené 3 estimér,'en prenant pour poiht de départ
une série d'hypothéses, que le marché de l'énergie se caractérisera plus proba-.
blement par un état d'équilibre approx1mat1f ou de pénurie, du moins pendant
certaines pérlodes,_que per une situation excédentalre.

~ 51 les besoins en énergie sont au niveau le plus bas qui découle des hypo-
théses admises, 1tindustrie charbonniére devra conserver son niveau actuel de
production, mais si les hypothdses de la conjoncture la plus haute se vérifient,
il sera nécessaire d!accroitre trés largement l'expansion de 1'extract10n au
cours des dix prochaines années, de fagon & llaugmenter de 25,7%, soit un
tecroissement annuel de 2,3%.

Méme s!il arrlve que la demande future d‘energle excede ltoffre immédlatnuent
disponible, il pourra y avoir des périodes - corme 1la période actuelle .- ob -
l'inverse se produira, Ces surabondgnces‘tempopaires se produiyront, le c#s échéent,
soit paf éuite de fluctuations de la derande d'énergie -~ il est évidemmaht
improbaSle que-l!éxpdnsion de la production industriellé s'effegtué_é,ﬁn‘;ythmg
régulier —'soit phrce qu'il est peu vraisemblable également que 1'sllure de

.l'accr01ssement de la productloq soit regullere ‘pour les différentes formes

de Ilénergle° . ,

‘ A courte echéance, les prodults pétrollers noirs seront probablement mis

en vente 3 n'importe quel prix permpttant_d'écouler sur le marché les quantités
disponibles et cet écoulement sera frcilité pdf 1'emploi d!apparéils pouvant
utiliser indifférerment ces deux combustibles; D'autres formes d'énergie, telle
que l'hydro~dlectricité et le gaé naturel, ont un colt de production en soi peu -
élevé et uﬁq foig réunis les imporéants capitaux nécessaires, une fois 1'équipe-

ment mis en place, il est peu vraisembleble que l'on en vienne & ralentir
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volontairement leur production, Il stensuit que pendent les périodes d'excédent
temporaire, et en 1tabsence de toute mesure parﬁiéuliére, ctest au charbon surtout
qu'il incémberait de procéder aux ajustements nécessaires,Ace qui pourrait 8tre
préjudiciable aux intéréts lointains bien compr¢s de l'economie des pays de
1'Burope occidentalea , .
A prermidre vue, il peut ne pas paraitre en étre ainsi car la structure
des coftts ntest pas du tout la m@me pour 1e charbon et pour le pétrole- dans
1tindustrie charbonnidre, les charges de mein-d!oeuvre représentent plus de
60% du cofit total, alors que pour le reffinage du pétrole, elles ne sont que de
10 ou 15%; 1a production et le trensport du pétrole brut exigent égslement une .
mise de fonds considéreble, Cels signifie que la diminution des dépenses totales
obtenue grice i une réduction de ls production sernit substénﬁielle dans le cos
du charbon mais faible dans le cas du pétrole, Il serble donc, du point de vue
strictement comptable, que 1tindustrie charbonnidre pourrait plus facllerent que
1'industrie du pétrole faire face 4 une déficience de la dermande, .
Mois la wéalité est exactement A 1'opposé : toute dirdnution de 1la produc-
tion de charbon se tradui#nit par du chdmege et, 3 moins que 1l'on ne veuille
réduire définitivement la production de charbon por la suite, il foudrait consa-
crer des sormes importantes 3 l'entretien des mines non exploitées, Dans A
1 tindustrie du:pétrole, un ralentissement pourrait provoguer une certaine
inutilisation des capitaux"investis,‘mais s'il est exact que les effets d'une
réduction de la production de produits pétroliers noirs sur lioffre de produits
blancs doivent entrer en ligne de corpte, et il n'y abaucune reison spéciale
de supposer qu'une baisse de la demande de produits pétroliérs blancs'éoinciderait
avec un encombrement temporaire du marché général de llénergie, il sersit possible,
corme on lta déja 31gnalé ‘de modifier la port respective de ces deux groupes
de produits pétroliers dans la production, de sorte qu'une diminution de la
production de produits petroliers noirs ne doit, en principe, couser aucune
perturbation dans ltoffre en produits blancs. La condition nécessolre pour
pouvoir rodifier ainsi A bref délai la composltion de la production des
raffineries réside naturellement dans 1'existence, & certains stodes de la
production, d 'une capacité de production supérieure aux besoins normsux, Clest

dtailleurs 14 chose courcnte dons 1l plupsrt des industries qui fabriquent des
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produits différents par un méme procéds,

Si on examine les incidences & plus longue échdéance d'une situation dans
loquelle l'industrie charbonniére sersit la principale victime d'un encombrement
- temporsire du marché, les répercussioﬁs probables semblent encore plus défavorables,
Ltaugmentation de la production de chorbon en Europe occidentale est .entravée
principalemsnt per la dlfficulté de rassembler et de conserver une main-dtoeuvre
suffisante pour l'exploitation des mines de charbon en perlode de plein emploi -
général, Si liindustrie du charbon était de nouveau caractérisée per un chOmage
périodique ou'par une réductioh des heures de travail, il deviendreit plus
difficile encore de recruter et dé maintenir une main-d!oeuvre suffisamment
nombreuse, Le résultat net, par conséquent, sernit dlaccentuer 3 la fois les
difficultés propres i l'inhustrie du charbon et 1la tendance & la créetion d'un  °
état de pénurie générale dlénergie 3 101pxa1ne dchéance,

Cot état de choses montre la nécessité diune certaine coordination de 1z
politique des combust;bles, de fagon que la souplesse d'adaptetion supérieure de
1a productionlde produits pétroliers noirs puisse devenir un.fecteur d'équilibre
plutdt qutun facteur deidéséquilibre sur le marché général de lténergie, Si
cette coordination étgié réalisée, on pourrsit se féliciter sans grridre-pensée
du développement constant de 'l'utilisstion de ces deux types de combustibles
dons les rmérmes sppareils et il se pourr-it mé~e que l'on -constate qu'il est
souhaitable dtencourager ce développement psr des mesures poditives,,

La mise en oeuvre d'gne politique des combustibles bien coordonnée, en
Europe occidentale tout au ﬁoins, devrait se,tnduver facilitée.par le rodle
prédominant que joue dans 1l'industrie pééroiiéré, ainsi que le montre le Tableau
23, un petit nombre de grandes soc1étés. -, ”

La coordination de la politique des combustibles exigernit l'étude de
ltutilisation du type d!énergie le meilleur et le plus rotionnel pour chaque
usﬁge; elle entrainercit, du moins temporairement, certaines charges qui pése-~
rblent 3 'le fois sur ltindustrie du pétrole et sur celle du charbon, ainsi que
ltadoption de régles de vente r-tionnelles, en particulier en période d'excé-
dents, Tout cet ensemble préserversit les intéréts généraux lointains des

dewx industries,
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Actuellement, une diminution de 2% de la demande d!énergle représente 1'équi-
valent de 13 millions de tonnes de charbon envir@n. .Mére si, hypothése qui ne
saurait étre retenue, la demande de preduits pétroliers blahcp diminuait en méme
temps, ce serait manquer de réalisme que de penser que la toﬁalité'de~cette
diminution de production serpit enregiistrée dans le sebteu:,des produits pétroliers
noirs, Si lt'industrie du charbon d ésire se libérer de la menace périedique du
chtmege, elle doit avgnenter ses possiﬁilités.diadaptatinn'p@r des moyens tels
que l'extension de ses installations de stockage, le finencement des stocks et
1a mise en oceuvre d'une politique dlarméliorstion des ‘installstions du fond
pendant les périodes de ralentissement de la demande ainsi que par l‘édoption'
de mesures destinées 3 assurer l'utilisation rotionnelle des types de charbon
irmédiatement disponibles,
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Comme le montre le Tableau 11, 1'Europe possdde suffisamment de charbon

pour que l'extraction puisse continuer au rythme actuel pendant longtemps encore.

Tableau 11

Réserves et production de houille en Europe gu cours de certaines années

(en millions de tonnes métrigues)

Pays Réserves Produc?ion
probables | 1937 | 1947 1952 1953
Belgique 3,000 30 24 30 3C
France 12.000 44 45 55 53
Sarre 8,000 13 10 16 16
Zones occidentales : _
d'Allemagne 67 .000 138 71 123 124
Pays~Bas 4,000 14 10 13 12
Royaume-Uni 171,000 244 201 230 228
Autres pays de 1l'Europe
.occidentale 15,000 6 17 18 19
Tchécoslovaguie 6,000 17 16 20 20
Pologne 136,000 66 59 84 89
Autres pays de 1}Europe
orientale . 2,000 5 4 6 6*
Total pour 1l'Eufrope 424,000 577 457 595 597

Sources (réserves) : - Conférence mondiale de l!'énergie, Washingtén, Annuaire

statistique No 4 (1936~1946) et No 6 (1948-1950);

- Gllickauf, Essgen, Vol. -89 (1953), page 595,

- B, Roga et L, Wnekowska : Analiza Paliw Stalych, Varsovie,
1952 (pages 31 et 34).

|
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En général, on a &0 exploiter d'abord les veines les plus accessibles,
habituellement les plus épaisses et les meilleures du point de vue de la qualité
du charbon, de sorte que les mines sont maintenant de plus en plus profondes
et les veines exploitées de plus en plus minces, En 1913, 1é‘pr0dﬁction stélevait
4 578 millions de tonnes et se composait de charbons de meilleure qualité qu'a
1l'heure actuelle, Une proportion importante de la produétion actuelle pro.vient de
puits de plus de gquarante ané. Cette observation est valable en particulier pour
les charbonnages relativement anciens,; &u Royaume-Unl et dans la Ruhr, et pour
certains des bassging de la France et de la Belgique. Elle s'applique moins exac-
tement aux gisements dont i'erploitation est'plus rééente : Silésie, Lorraine,

Campine,

2, Perspectives de la production

‘Le Tableau 12 indique 1'4volution de la production et du commerce de la

houille pour certaines années comprises entre 1929 et 1953,
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Production, commerce(a) et _disponibilités de houille en Europe

au cours de certaines années

A (en'millions de tonnes métriques)

19291937 |1947 | 1948 1949 1950 | 1951 | 1952 {1953
Royaume—Uni(b) A
Production 262} 244 | 201 | 213! 219 | 220 | 226 | 230| 228
Exportations nettes vers ‘ | )
1'Europe occidentale 45' 30 1 8| 11 11 T 1 12
Exportations nettes vers ' o
le reste du monde 16, 1, =~1 3 3 3 - 1l 2
Approvisionnement disponible - - 201] 203 | 201} 202| 205 | 206 | 219| 218| 214
Autres pays de 1'Europe
occidentale .
Production 252 245 | 177 | 197| 226 | 234 | 249 | 255| 254
Importations nettes en prove~ i
nance du Royaume-Uni 45! 30 1 8 11 7 11 12
Importations nettes en prove- A
- nance de 1'Europe orientale 10/ 10 T 13! 12 11 10 7 T
Imnortations nettes en prove- ‘ -,
nance du reste du monde . =1] =2 34 17) 10 1| .25 21 8
: | ! .
Approvisionnement disponible 306 283 | 219 235 258 @ 257 | 29)| 294 28)
Europe orientale ,
Production 93, 88| 79| 92| 96| 101| 06| 110! 115 |
Exportations nettes vers ;
1'Europe occidentale 10} 10 7 3 12 11! 10 7 7
‘Approvisionnement disponible(c) 83 178 72 79 84 | 90 961 103! 108
Total pour l!'Europe
Production 607,. 577 | 457 | 502 540 | 855, 581 595| 597
Exportations nettes vers le . ‘ :
reste du monde 170 13| =35} ~14] 7T 2 -26] =20| «b
Approvisionnement dispohible(a) 590| 564 | 492 516 B47 | 553 | 606! . 615! 603

(a) Non compris les soutes.
{b) Non compris 1'Irlande du Nord,

{c) Y compris, pour la période d'aprés~guerre, les livraisons & 1'Union soviétique
{environ 8 & 9 millions de tonnes par an) et pour la période d'avant-guerre,

des exportations nettes peu importantes vers les pays extra-europdens,
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Dans les prévisions concernant l'extraction des principaux pays producteurs
de charbon d'Europe, on reldve des variations allant.d'une augmentation de plus du
quart, & réaliser en l'espace de cing ans, dans le cas de la Pologne, & un léger
flechissement dans le cas des Pays-Bas. Bien entendu, il n'est pas surprenant que
les gisements plus riches se dévelopvent plus rapidement quée les charbonnages moins
rémunérateurs, ol il arrive méme que la production diminue, Toutefois, il pourrait y
avoir lieu de s'inquiéter si le ﬁoyaume-Uni, qui produit plus d'un tiers du charbon de
1'Europe, ne prévoyait pas d'augmenter sa production de plus dtun pourcentage minime
au cours des cing anndes & venir. L'importance des charbonnages britanniques est
telle que c'est d'eux, plus que de ceux de tout autre pays, que dépend la possi-
bi11ité pour l'Eﬁrope de se suffire.& elle-méme en charbon dans l'avenir; ces char-
bonnaées sonﬁ également ceux de l'Eur6pe océidentale qui'sont les mieux placés du
point de vue teghnique pour se développer rapidement au moindre cofit mais, sélon

le Report and Accountg for 1952 du National Coal Board, ils manguent actuel;emenf et

manqueront encore pendant quelque temps de spécialistes de la planification.

Dens les bassins polonais l'extraction se préte partieculidrement bien & une
mécanisation poussée,’L'objectif fixé pour 1957 est de 110 millions de tonnes, soit,
par rapport & 1953, une augmentation de 21 millions de tonnes, dont la réalisation
doit s'opérer principalement grice & l'accroissement du rendement par poste,

Ia création de la Communauté suropéenne Gu charbon et de l'acier n'a pas
encore produit ses effets, mais i1l est probable que, dans les pays producteurs
-de -charbon intéressés, elle améliorera la situation en favorisant 1%aceroissemont

des rendements joint % ltabalssement des cofits,

Stocks A la mine

Les accumulations de stocks & la mine, en France et en.Belgique, qu’iﬁdique
le Tableau 13, révélent que la situation se caractérise actuellement par l'aisance
de 1'offre sur le marché charbonnier des pays continentaux de l'Europe ¢ceidentals,
Il n'en est pas de méme au Royaume~Uni, Dans les zones occidentales d'Allemagne,
la situation des stocks 3 la mine est assez bien équilibrée, mais les stocks des
cokeries s'élevaient & la fin de 1953 & 3,400,000 tonnes de coke.

Cet état de choses ne s'est pas ameliore en 1954, Au 30 juin, les chiffres
provisoires (en millions de tonnes métriques) étaient les suivants :

Belgigque . 4,1

France 7,0

Zones occildentales
d'Allemagne (coke) 3,5
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Tableau 13
Stocks de houille & la mine dans certains pays producteurs
de _l1'Europe occidentele, 1950 & 1953

Stocks en fin Production Rapport entre

de période annuelle les stocks et

Pays Année (milliers de (millions de 1ls production

tonnes métriques) |tonnes métriques)| (jours) (a)

Royeume-Uni 1950 1.708 207%2; 2
1951 1,453 215(b) 2
1952 4,621 Ele(b) 6
1953 1.909 216 3
Zones occidentales - 1950 407223 111 1l
dfAllemagne 1951 432(0) 119 1
1952 465(0) 123 l
1953 841 124 2
France 1950 2,652 51 16
1951 1.353 53 9
1952 4,197 55 24
1953 5,762 53 33
Belgique 1950 1,031 27 11
1951 225 30 2
1952 1,673 30 17
1953 3,077 30 31
Sarre 1950 190 15 4
1951 68 16 1
1952 460 16 9
© 1953 536 16 10
Pays-~Bas 1950 151 12 4
1951 140 12 4
1952 237 13- 6
1953 213 12 7

!

Source : Bulletin trimestriel de statistiques du charbon pour l'Europe, ECE, -

Genéve,

(a) Pour 300 jours de production par an.

(v) Mines souterraines seulement,

(c) Non compris les produits secondaires,
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3, Le commerce du charbon

Ia production du charbon est nafionalisée dans beaucoup de pays d!'Europe
bien qu'il y ait de notables exceptions : Belgique, Allemagne occidentale st
certaines mines des Pays-Bas. En Europe occidentale, c'est actuellement la Haute
Autorité de la Communauté européennse du charbon et de l'acier qui a la haute
main sur la production,

En revanche, en BEurope occidentale, le commerce du charbon reste en grande
partie assuré par l'entreprise privée. Toutefois, depuis la guerre dans plusieurs
des principaux pays consommateurs de charbon le commerce a été soumis d'une manidre
ou d'une autre au contrble de 1'Etat. La plupart du temps cette intervention a pris
la forme d'une limitation des marges bénéficiaires, imposée dans le cadre d'une
politique générale de stabilisation de la production et du colt de la vie. Au
Royaume~Uni, la réglementation et la répartition des approvisionnements ont imposé
au commerce certaines restrictions supplémentaires. Une variante de cette politique
se présente en Suéde oli, bien qu'aucun contr8le ne soit en vigueur, un Bureau du
contr8le des prix a le droit d'intervenir si les marges bénéficiaires semblent
devoir staccroitre par trop,

Une des conséquences de ce sysééme a été quten l'absence de concurrence,
les négociants n'ont pas eu intérét i améliorer leurs méthodes de vente, Il ne
faut pas oublier non plus que depuis la guerre et jusqu'd une époque récente
le marché du charbon a été, & quelques exceptions prés, favorable au vendeur de
sorte que 1l'insuffisance de 1l'offre, & la fois en quantité et en qualité, a
8té pour beaucoup dans cet état de choses,

Ia structure du marché du charbon n'a guére contribué non plus & en améliorer
1'efficacité car dans de nombreux pays il existe un nombre considérable de petits
marchands qui, souvent, font trop peu dt'affaires pour pouvoir se spécialiser,

Ct'est ainsi qu'en Belgique, il y a environ 15,000 détaillants qui vendent environ
7 milliorn- de tonnes par an, ce qui représente en moyenne moins de 500 tonnes par
marchand, Aussi ces détaillants sont-ils souvent obligés d'ajouter & leur com~
merce de charbon quelgue autre commerce, par exemple celui des matériaux de
construction ou debfaire le métier de camionneur, ou d'effectusr la vente de

roduits pétvoliers noirs,
D
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4, Le prix du charbon suropéen

Actuellement, en Europe occidentale, la tonte de charbon départ mine se vend
en moyenne 14 dollers des Etats~Unis, sauf au Royaume-~Uni, ol le prix pratiqué '
est d'environ 8,5 dollars. Ces prix, dans certains cas, ne laissent au producteur
qutune faible marge bénéficiaire,

Depuis la guerre, 1'Etat, dans les pays producteurs, contrSle les prix du
charbon et les maintient en général assez bas, estimant que toute hausse aurait
des répercussions fécheuses sur les cofits dans 1'industrie tout entiére.

Lo fait que dans certains pays les prix & l'exportation. sont plus élevés
que les prix & la mine (1l'écart au Royaume-Uni est d'environ 2,10 dollars des
B.U,, cet écart étant dtailleurs variable selon la qualité du charbon exporté)
n*avantage guére les producteurs, car les exportations de charbon sont faibles
au regard de la production totale (8,9 % en 1952), Les &carts entre les prix
& la mine dans les divers pays de 1'Europe occidentale proviennent essentiellement
de différences dans les prix de revient et, en raison de la structure particu~
lidre de 1'industrie du charbon, le facteur déterminant & cet égard est le
rendement par poste; néanmoins, les différences entre pays producteurs du point
de vue‘de la polifidue économique générale et des méthodes 4'imputation du colt
des services sociaux ont aussi leur importance. De 1951 & 1953, les rendeménts

par poste, (au fond) en Europe, ont été les suivants :

1951 - 1983
(en tonnes métriques)

Belgique 1.054 1.068
France 1,298 1,416
Sarre - : 1,617 1.691
" Zones occidentales dtAllemagne 1.457 1,459
Royaume-Uni - ’ 1,632 1,630
Pays-~Bas . ' . 1,729 1,567
Pologne {1949) 1.830 -

Cela explique, Jusqu'2 un certain point, pourquoi les prix & la mine sont
moins élevés au Royaume-Uni que dans 'le reste de l'Europe occidentale, et permet
de penser que ces prix doivent encore 8tre plus bas en Pologne, & supposer que

les autres éléments du prix de revient y soient les mémes que dans les autres pays.
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Aux Pays-Bas oli, pourtant, le rendement par poste a été le plus éievé
d'Europe occidentale, la pfoduction n'a représenté en 1951 que 2,3 % de la pro-
duction totale des pays de la liste ci-~dessus : c'est pourquoi le prix de revient
du charbon néerlandais n'a pu exercer, tout au plus, qu'une faible influence sur
la formation des prix en Europs.

Avec la création de la Communauté européenne du charbon et de 1l'acier, on
assiste é‘un premier essai de cocrdination des invesfissemsnts de 1'industrie
charbonnidre des pays de l'Europe occidentale continentale avee, pour objectif
final, 1l'abaissement des prix & la consommation,

la structure des prix du charbon a, dans l'ensemble, conservé sa physionomie
d'avant-guerre du fait de la politique suivie par les gouvernements des pays
producteurs, Cette structure, qui correspond & un état du marché et & une situa-
tion de 1l'offre entiérement différents de ceux d'aujourd’hui, n'est plus conforme
aux besoins actuels,

En outre, les hausses des prix, autorisées de temps & autre par les pouvoirs
publics, ont été plus ou moins également appliquées & toutes les qualités de
charbon, les rapports entre les prix des différentes gualités peuvent, en raison
des changements de condition intervenus, avoir cessé de se justifier, Toutefois,
le marché s'étant détendu récemment, les consommateurs demandent de plus en plus
certaines qualités de charbon, et un nombre toujours aceru de pays adaptent leurs

prix & une structure plus rationnelle,

5. les prix des charbons américains

L'Europe pourra toﬁjours faire venir des Etats~Unis les quantités et les qua-~
1ités de charbon qui conviennent & ses besoins éventuels d'importation. Comme les
Etats—Unis'jouissent de conditions géologiques favorables et que leur extraction
est fortement mécanisée, los prix & la mine du charbon américain soutiennent avan-
tageusement la comparaison avec les prix du charbon d!Europe occidentale, L'indus-
trie charbonnidre des Etats~Unis a également 1ltavantage de pouvoir adapter sa pro-
duction plus-facilement. que les mines d'Europe, étant donné que les caractéristiques
géologiques des gisements des Etats-Unis permettent de développer largement la
production & beaucoup moins de frais que cela n'est possibleldans les mines europden~

nes, et quo, dlautre part, il est beauccup moins difficile aux Etats~Unis de trouver
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des ouvriers techniquement aptes & manier le matériel d'extraction qu'il ne
1'est de recruter des mineurs qualifiés en Europe.

Actuellement; le prix f.o.b, dans les ports américains de la c8te atlantique
est dea7,50 dollars des Etats~Unis la ﬁonne(l), gsoit un peu moins que le prix &
la mine au Royaume~Uni, Le cofit du transport trans-océanique est élevé par rapport
au prix f.o,b, En outre, le fret a subl de fortes fluctuations au cours des quel-
ques dernidres amnées. Apréé avoir atteint 15 dollars par tonne en 1951, il est
tombé 2 4 dollars seulement & la fin de 1953, Lorsque le fret est au niveau infé-
rieur, le charbon américain livré sur le continent européen y colite moins cher .
que le charbon britannique exporté, Ainsi, les fluctuations”deé téux de fret sur
1'A$1anti§ue influent sur le niveau des prix du charbon en Europe, aussi bien en
période de disette quien période d'abondance, - - .

Pourtant les achats de charbon aﬁéricain, si commodes solent-ils en tenps
de pénurié grave, entrainent pour l'Europe-une dépense en dollars qui n'est
nullement négligeahle : dé juillet 1951 & juin 1952, cette dépense a été de
ltordre de 600 millions de dollars des Etats~Unis pour 1l'achat de 28 millions
de tonnes de charbon, f , ‘

Pour le pdtrole équivalent, soit 19 milliqns de tonnes & 30 dollars 1&
tonne, un paiement correspondant aurait représenté un total de 570 millions de
dollars(z)c Toutefois, la dépense effective en dollars aurait pu &tre moins élevée,
Méme éi 1'on fait abstfaction”des dépenses qu'auralent pu effectusr en Europe les .
sociétds pdtrolidres des Etats-Unis, le cas échéant, le paiement d'ume part du

%(3)

fret en d'autrss devises aurait réduit la dépense en dollars de 25 et ltaurait

ainsl ramende & 427 millions de dollars.

(1) Ie prix f.o.b. des qualités de charbon importé récemment en Europe pourrait
atteindre environ 1 dollar de plus, mais les cours exacts ne sont pas diapo-
nibles,

(2) Il n'était pas possible & 1'époque de traiter des quantités plus grandes de
pétrole brut dans les raffineries européennes,

(3) En 1952, 25 % du coQtt total, franco port d'entrée, des produits pétroliers
importés provenent de gociétés des Etate-Unis a été acguitté en devises autres
gue le dollar, cette part portant surtout sur le fret,
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Il y aurait plus & dire du cofit en dollars des charbons importés des .
Etats-Unis; il serait possible, par exemple, d'avoir recours pour ce transport &
des armateurs qui n'exigent pas un réglement en dollars. Mais lorsqu'il y a une
pénurie grave de charbon, ce qui coIncide avec une période de haute cohjogcturé,
il peut 8tre difficile de trouver le tonnage maritime nécessaire pour le transport
du charbon, si ce n'est & des prix élevés ou en faisant appel aux cargos désarmés
des Etats-Unis qui ne sdnt pas congus pour ce geﬁre de transport tandis que les

navires pétroliers sont spécialisés,

SECTION I : L'OFFRE [E PETROLE

1, La production européenne

Ainsi que le fait ressortir le Tableau 14, les ressources pétroliéres de
1'Burope sont relativement aésez réduites. Selon les évaluations actuelles, les
réserves ne g'élévent qu'd 1 % du total mondial et ia production ne dépasse pas
2%, En 1952, 1tEurope a importé environ 85 % de sa consommation et il est impro-
beable que cetté proportion diminus,

Toutefois, il n'en est pas ainsi pour tous les pays d'Europe, Ia Rouﬁanie,
1tAutriche, probablement aussi la Hongrie, disposent d'excédents exportables,

Les gisements pétroliféres de Roumanie, en particulier, produisent plus quton ne
l'aﬁiait cru possible 11 y a seulement quelques anndes, La consommation relative~
ment faible de pétrole en Europe orientale a contribué & créer un excédent dans
cette région, Alors que, pour la houille, la part de 1'Europe orientale dans la
consommation totale de 1l'Furope a été de 16 % environ en 1952, pour le pétrole

cette part n'a pas dépassé 12 %,
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Tableau 14

Réserves connues et production mondiale de pétrole brut par régions
au cours de certaines années

(en millions de tonnes métriques)

‘ Réserves : Production
Région connues } -
tin 1953 1937 1947 1951 1952 | 1953
Burope occidentale(2) 78 0,5 0,9 2,6 i 3,1 3,7
dont zones occidentales ~ o S '
d'Allemagne 55f - 0,5 0,6 1,41 1,8, 2,2
Pays~Bas _ NV ~ 0,2 0,7{ 0,74 0,¢&
Europe orientale 97 7,7 555 8,6 | 12,4 13,2
dont Roumanie( b) 54 7,2 3,8 5,5 8,6) 9,1
Autriche. » 30 .- . 0,9 2,3 2,8) 3,0
Total pour 1'Eurocpe 175 852 ' 6,4 11,2 . 15,5 16,9
Reste du monde 20.039 276,5 409,2 581,7 605,8 637,3
dont Etats-Unis 4,000 177,7 254,k 307,5. 309,0 317,0
Moyen-Orient {10,938 15,8 42,3 . 97,3  105,5. 121,6
Union Sovie'tiqué 4 2,600 28,5 26,0 42,3 47,5) 52,5
Total mondial . 20,214 284,77  1415,6 592,9 1621,3 54,2

Sources: - Annuaire statistique pour 1952, Nations Unies, New=York..
- Bulletin mensuel de statistiques, Nations Unies, New-York, avril 1953,

1953.
- Petroleum Press Serv1ce, Londres, janvier 1954.

- Loi sur le Plan biennal, Tirana 1949,

- Vneshnaya Torgovlya, Moscou, aofit 1949,

- Albanie nouveile, Tirana, No &, 1952, . : '

- Bulletin dtinformation de].'Agence télégraphique albanaise, Paris,
15 février 1952 ot 10 février 1953,

- Statisztikai Szemle, Budapest, No 1, 1950, pages 75 et 76,

- Szabad_Nép., Budapest, 30 novembre 1952,

- Plan Odbudowy Gospodarczej Liczby Podstawowe, Varsovie, 1947, page h?

- Wiadomosci Statystyczne, Varsovie, No 1, 1951.

- Supplément & Probleme Economice, Budapest, avril 1948, page 29.

- Informations roumaines, Paris, 25 mai 1952.

- Scanteia, Bucarest, 23 janvier 1953.

(2) L'Algérie et le Maroc sont compris sous la rubrique Europe occidentale,
(b) En Autriche, la quasi totalité de la production de pétrole brut et du raffi-

nage est sous le contrdle des autorités soviétiques. Source: Erddl und Kohle,

Hambourg, avril 1954 (pour les réserves).
(¢) Moyenne des évaluations de diverses sourcss: Wbrld orld Oil, Houston, Etats-Unis,

vol. 136, 1953, _page 265v

- Etude sur la situation économique de 1'Europe en 1951, CEE, Genéve, 1952,
- Etude sur la situation économique de 1'Burope depuis la guerre, CEE, Genéve,

e
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Les chiffres des réserves de pétrole donnés ci~dessus s'enténdent des réserves;
connues, c!est-i~dire des quantités de pétrole brut qui, seclon les évaluations,
peuvent Btre extraites desglisements pétrolifédres connus par les méthodes d'extrac-
tion existantes et aux prix de revient actuels. Comme il slagit a'évaluations, il
faut considerer ces chiffres comme exprimant un ordre de grandeur. Ils ne repré-
sentent toutefols qu'une fraction des réserves mondiales probables qui, pourprendre
une évaluation moyenne, s'éldveraient & 60 milliards de tonnss(l), chiffre dont
ltexactitude peut naturellement Etre mise en doute, |

Aux Etats—Uﬁis, qui ont & la fois de loin la plus grosse production et une
éonsomqation qui augménte rapidement, on découvre constamment de nouvellés.réservés
de pétrole, & un:rythme tel que les perspectives de l'offre sont jusqu'a présent
restées constantes, |

Le Moyen~Orient, l'Amérique du Sud et l'Unlon goviétique camptent parmi les.
regions productrices de pétrole qui permettent les espoirs les plus vastes, au
rythme de production actuel, leurs réserves connues devralent suffire pour une
centaine d'ahhéés. Parml les autres régions productrices‘donb les perspectives
sont brillantes, il convient de citer 1'Extréme-Orient, ok l'on a récemment
découvart>du-pétfole en. Nouvelle—Guinée, et en Australie, tandis que dans le sud
‘de Sumatra et dans le Bornéo britannigue l‘exploltatlon des gisements se déve-
loppe rapidement, de m&me, au Canada, on a decouvert dtimportants gisements pétro-

liféres dans 1l'Alberta et la prospection du pétrole revét une grande ampleur.

2. Les importations de pétrole brut

Lé Tablsau 15 indique, par soﬁrges d!approvisionnement, les 1ivraiéohs de

pétrole brut aux raffineries de l!'Europe occidentale au cours de certaines années,

() Mayenne des deux évaluations données dans The World's Oil Reserves,
Petroleum Information Bureau, Londres, juillet 1953, page 2.
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Tableau 15

Importations de p étrole brut de l!Furope occidentale an cours de
certaines années

(en millions de tonnes métriques et en pourcentages)

T
Provenance 1932 % |1937| % |1951) % | 1952 % [1953| %
Amérique du Nord 0,4} 12 2,1} 20 0,3 0,6} 0,2 0,3 0,3} 0,4
Amérique latine 1,2} 38 2,91 28 5,3 9,81 5,41 7,9 4,8] 6,2
Moyen~Orient 1,2 38 Ly5 | 44 | 47,989,0 | 62,8 | 91,6 | 72,2| 93,0
Extréme-Orient : 0,2 6 O,4t 4 0,31 0,6 - - 0,1} 0,1
Furope orientale et '
Union Soviétique 0,2;{ 6 O,41 &4 - - 0,2 0,2 042] 0,3
Total 3,2{100 }10,3 100 | 53,8100 |68,6 00 | 77,6100
t .
Sources: Statistiques du commerce de certains produits (Nations Unies), 1951 et
1952, New-York.
Statistiques nationales du commerce extérieur,

Comme on peut le voir par le Tableau 15, les importations en provenance du
Moyen-Orient constituent actuellement la quasi totalité des importations eﬁfopéennes
de pétrole brut, et les importations en provenance d!'autres pays ne représentent

plus qﬁ'une fraction minime du tonnage total importén'

3, Importations de produits raffinés

Le Tableau 16 indique les différentes sources d!approvisionnement en produits
raffinés,
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Tabiegg_;é

Importations de ;modu1ts;>etroliers raffines de I'Europe dcc1dentale

(a)

au cours de certa:nes annees

(en millions de tonnes metriques)

Provensnce - 1932 11937 b o195 ) ags2 | 1953

Amérique du Nord . ¢ a7 T w2 1,3 3,8 | - 3,6 i
Amérique latine - o L,9 3,6 | 9,9 7:8. 1. 82
Moyen-Orient 2,2 3,2 4,0 1,1 Y
Extréme-Orient : ' 2,3 5,0 0,5 0,8 . 0,5 ..
Europe orientale et | I R R

{ Union sov1etique - ot 5,6 3,6 0,1 | 0,3 | 0,6

| rotar 16,7 ¢ 19,6 | 18,8 [ 13,8 | 143 ¢ |

— : . — :

Source: Statistiques nationales.du commerce exxérieur"

(a) "Les produits pétroliers’ raffinés comprennent tous les produits qui figurent
‘sous le numéro de code 313 de la CTCI, & savoir: huiles minérales raffinees,
lubrlflants, cires et coke de{petrole. .

Depuis la finde la derniére gﬁerre, les importations en provenénge de 17Amé-
rique du Nord se composent surtout de produits spéoiaux;'ﬁels qﬁé carburant avia-
tion et lubrifiants de types particuliers, dont-1a production en.Euraie n'est pas
jugée rentable, '

Les raffineries de 1t Europe occidentale commencent maintenant & fournir des
quantités croissentes de produits spéciaux, et dans certains cas sont méme 3 la
recherche de marchés extérieurs pour écouler ces produits,

Pour ece qui est des importations des autres provenances, il convient de sou-
iigner que dans la quasi totalité des pays de 1'Burope occidentale oni peut étouler
sur le marché intérieur des produits qui ne sont pas nécessairement raffinés sur
pPlace et que par conséquent les compagnies pétroliéres ont toute latitgde dans le
choix de leurs sources d'approvisionnement, du moins dans la mesure ol les ré-

glements ne steffectuent pas end ollars,
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"7 Avant la guerre, les produits pétroliers raffinés en provenance de 1!'Eurcpe
orientale représentaient sur lé marché de 1l'Europe occidentale 18% du total des
importations; ils commencent & y repapa.itre maintenant dans une proportion trés
modéste mals croissante.

b Raffinage du_pétrole

Jusqu!au début du siécle, on ne raffinait guére le pétrole brut que p our en
tirer dn'pétrole- lampant. Les autres produits n'ont pris de 1'importance que pro-
grespivement et, -comme le montre le Tablesu 17, la consommation d!essence auto
n'a pris une réelle extension qu'd partir de 1920 environ, L'impo'rtqnce- des pro-
duits noirs et des .lub;‘ifiants a augmenté progressivement au cours des cinquante

dernidres années et leur consommation a passé de 11 & 68%,

- Ta - ' . Tableau 17
Importance relative de l1a consommation des principaux Eroduits pétroliers

~ évaluée en pourcentage de la consommation totale au cours de certaines
i : annéesgla ' S

e n

1900 1910 |- 1920 1930 | 1938 1951
~ Essence ‘ 3 7 4 25 | 38 32 25
Pétrole lampant 86 4. 72 23 9 7 7
. Produits noirs et |) ., | 46 149 57 66,
Lubrifiants ) ‘ 6 | & 4 2
Total 100 100 100 100 100 100
Source: The Journal of Industrial Economics, Oxford, juillet 1953.
’ (a) Non compris les' Etats~Unis et 1'Union soviétique.
D | ‘ s A

A
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Il était tout naturel de commencer & raffiper le pétrole brut sur les Heux
mémes d'approvisionnement; les méthodes employées étaient primitives et s par compa-
raison avee les rendements obtenus aujourdthui, ceux que 1'on pouvait‘ obtenir alors
étaient faibles. Dans les différents centres de consommation, les quantités de.
produits pétroliers consommés n'étaient pas d'un ordre de grandeur suffisant pour
inciter & construire des raffineries d'autant plus que la structure de l1a consom~
mation dans chacun de ces centres ne correspondait pas & la répartition normale
des produits tels qu'iis sortent de la raffinerie. Ce nlest qu'a partir de 1925 ou
des années suivantes que les conditions devinrent suffisamment favorsbles pour
justifier 1'implantation de raffineries en Europe occidentale, A 1'époque, les
gouvernements tenaient aussi beaucoup 3 ce que des raffineries s!installent sur
leurs territoires, | -

En 1928, la France prit des mesures visant & favoriser la création d'une in-
dustrie nationale du raffinage et & protéger celle ~ci, C!était 14 un renversemeny
camplet de la politique suivie depuis 1903,. La Belgique, l!Allemagne, l'Italie
et le Japon suivirent bient8t cet exemple, Le Royaume-Uni qui, précédemment , nlen-
visagealt pas favorablement 1limplantation d'une industrie du raffinage sur son |
territoire , a pris part aussi & ce m ouvement depuis la guerre.

Cleét surtout aprés la derniére guerre qulapparurent en Europe occidentale la
plﬁpart ‘des raffineries. Plusieurs motifs expliquent ‘cé développement, Contraire-
ment & ce qui s'était passé aux Etats~Unis ol 1'industrie du raffinage avait connu
une expansion ininterr&npue pendant la guerre, les raffineries europée‘mes étaient,
pendant la m8ne ‘période, restées virtuellement stationnaires. ‘n y avait une
pénurieb extréne et généralisée de cogbustibles et 1! industrie -charbonniére ne par-
venait pas & faire face aux besoins, en dépit de ses efforts. Dans ces oconditions,
le pétrole était & peu prés seul & pouvolr assurer de nouvelles sources d'énergie.
Au surplus, les pays européens étalent poussés par le désir d!économiser les de-
vises fortes, A i _ |

Jusqulen 1952, oﬁ avait pu considérer ce dév)eloppement comme un déplacement
du ¢ entre de gravité de llindustrie du raffinage, & partir des pays producteurs
vers les pays consommateurs, mais depuis cette époque, dans le cas de la plupart
des produits, la capacité des raffineries européennes est plus que suffisante pour
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pourvoir & la totalité des besoins de 1'¥urcpe et tout nouvel accroissement de la
production devra &tre absorbé soit par llexportation, soit par une plus forte con~
sémmatibn-intérieure. Cette situation pourrait, du moins temporairément, conduire
& intensifier la pression eu faveur du remplacement du charbon par'}e péirole,

Dlautr: part;, les mises en garde contre une expension par trop forte de la capacité
des rafflneriesﬁ fréquentes depuls la derniére guerre, ne se sont pas révélées
;gustlflees jusqutici, Le Tableau 18 pe“met de suivre lTacceroissement de la capaclte

de production des raffineries,

Tshleau 18

Consommation(a), nroduction et capaecité de production des produits
pétroiiers dans les raffineries des pays de 1!0ECE

(en millions de tonnes métriques)

] o Essence Gas-oil et | = - Tous
Consommation et production auto carburant | Fuel-oil | produits
Coo diesel
1948/1949 Consommation 10,7 9,3~ 15,0 43,4
Production 4,2 Lok 8,6 20,8 .
1951 Consommation 14,8 14,5 25,4 65,4
Production 11,7 - 11,5 23,9 53,9
1952 Consommation L' 15,8 15,8 26,17 69,5
Production 15,9 14,0 30,3 67,9,
{1954 Consommation prévue 18,5 17,6 29,7 | 78,6
Production prévue 23,0 17,5 33,4 86,2
Production prévue '
dtaprés la capacité,
& la fin de 1'annéde 26,7 20,4 38,1 99,5

Sources: Deuxleme et troisiéme rapports sur la coordination du developpement du
raffinage du pétrole dans les pays de 1'OECE, OECE, Paris 1951 et 1953.

(a) Y compris les soutes (livraisons) qui en 1951 et 1952 ont représenté en moyenne
'15,4% de la consommation totale du gaz-oil et du carburant diesel et 31% de la
consemuation de fuel~0119




Les bruts du Moyen-Orient, que les raffineries de 1!'Europe occidentale uti-
lisent surtout, donnent, par distillation directe, 20 & 22% d'essence environ,

18 & 20% dlautres distillats et 43 & 45% de fuel~ oil résiduaire; en 1952, les
raffineries des pays de 1'0ECE ont produit 23,5% d!essence, 20,5% dlautres dis-
tillats et 44,5% de fuel~oil$l)

81 l'on utilisait les installations de crackigg.disponibles pour transformer
le plus dthuiles lourdes possible en produits plus légers, on pourrait réduire la
productionde fuel~oilbde Ll ,5%, proportion actuelle, & 33% environ, ceci sans
faire intervenir les considérations de qualité, qui pbsent un probléme fort
complexe,

Mais aucun avantage de prix ne pousse actuellement l!industrie du faffinage
4 le faire car si, aux prix actuels, le fuel-oil ne procure & lui seul qufun

_bénéfice relativement faible, les produits légers (liessenée surtout) et le fuele
0il, pris ensemble, assurent une marge bénéficiaire appréciable, De plus, la
demande d'essence est proportionnellement peu élevée et on peut la satisfaire
sans recourir au crackigg, pbur oe Qui est de 1la quahtité mais non pouf ce qui est
de la qualité, '

Toutefois, depuis le milieu de-1953, de nombreux indices laissent de plus en
plus supposer ~ ce que confirment dertains,plans -~ que les raffineurs de l'Burope
occidentale augmenteront la part de lénrs‘investissements consacrés & des inge
tallations de gracking. Cette orientation a probablement sa raison d'&tre dans
lthypothése que la demande de carburants pour les transports augmentera rapide~ .

ment,

5« Répartition géographique des raffineries

Le Tableaul9 indique la répartition géographique de la capacité de raffinage
de 1'Europe occidentale. Il est difficile de définir exactement les reisons qui
ont déterminé lt!implantation des raffineries, 80% environ de leur cabacit.é se
troﬁvéra dans les principau% pays producteurs de charbon et 17% en Italie. ‘_'

Le principal facteur qui a influé sur la répartition gébgraphique des raffi-

neries en Europe occidentale a été, sans aucun doute, llexistence d'un marché

(1) En Allemagne occidentale la situation est assez différente: la proportion d'es-
sence est beaucoup plus élevée, et celle de fuel~oil résiduaire beaucoup plus
faible. Cela tient & llexistence d'une capacité de traitement par hydrogénation,
installée avant et pendant la guerre dansle dessein de transformer en carburant
auto et en carburant aviation une proportion aussi grande que possible du pétrole
brut indigéne,
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intérieur stablé;'quoiqué les eing prineipaux pays producteurs prévoient qu'ils
disposeront d'importants.exéédents exportables. L!importance des échanges de
~produits pétroliers entre les pays de 1l!'Europe occidentale va en augmentant,
comme 1'indiquent les chiffres ci—aprés (én'millions de tonnes métriques):

1932 ¢ 1,0
1937 : 1,1
1951 : 8,0
1952 : 11,5

Parmi les autres facteurs, il faut certainement ranger la présence de capi-
taux, l'existence d'installations portuaires en eau profonde et de moyens de
transpdfts fluviaux, llavantage de concentrer les opérations de raffinage dans
des rééions proches des centres de consommation,

On trouvera ci-aprés une carte indiquant, en méme temps que la répartition
des raffineries en Europe occidentale, celle des charbonnages et des régions
industrielles,
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Iableau 19
Capacité et activité des raffineries prévues et évaluation
de la consommation, en Europe occidentale, en 1954
(en milliers de tphneé métriqueé) ‘ ‘
(s) - | Ca?ac%té prévue Ac?ivi;é prévue R |
Pays (distillation) {(pétrole brut Consommation
, A traité)
Belgique 56640 s 500 3,850
Danemark 38 28 2,249
France 26,880 22,111 1589
Zones occidentales R . _
4'Allemagne 11,320 9. 748 7.655
Itelie 18,320 13,857(¢) 7,655
Pays-Bas 10,300 11,295(3) 10 603
Norvége - 50, 45 . 2356
Portugal 1,190 645 1,080
Sudde 1,920 1,800 5,680
Suisse 200 200 1,41
Turquie 330 .o 948
Royaume~Uni. 29,940 29,74 22,882
Total 106,038 94,003 Th, 961

 Source:  Troisiéme rapport sur la coordination du développement du raffinage du
pétrole dans les pays de 1!'0ECE, Paris, juin 1953,

(a) En Autriche, les raffineries sont toutes dans la zone d!occupation soviétique,
Selon les évaluations de l!'lAssociation autrichienne de l'industrie pétroliére
la production a été de 2,800.000 tonnes sn 1952, i

(b) La France envisage de satisfaire la plupart des besoins de ses territoires
dtoutresmmer, soit directement, soit par une opération dtéchange, si bien que
1ls montant des besoins nationaux satisfaits par les raffineries frangaises
sera, en fait, supérieur & celui qui est indiqué dans le Tableau et qul ne

comprend que les besoins intérieurs de la France et llavitaillement des navires

(o) En Italle, 30% de la capacité de raffinage doivent 8tre mis en réserve. Les

raffineries sont en partie

eonstruites dans le seul dessein d'approvisionner

la région méditerranéenne voisine: Gréce, Turquie et Proche-Orient.
(d) Le chiffre des quantités de pétrole brut traitées a §té établi en admettant -
qulune partie des installations de gracking servira au topping, c'est~a--dire

_ 3 la séparation des fractions plus légéres des produits bruts,
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Outre l!économie de devises fortes qulil est possible de réaliser, il y a
dlautres avantages & installer les raffineries dans les centres de consommation,
Ltaugmentation de la demande de produits pétroliers de 1l'Europs occidentale est si
accélérée qulil curalt été impossible de créer des raffineries au Moyen-Orient &
une cadence aussi rapide que celle des progrés de la demande. ILa crainte de la
saisie des installations comme & Abaden, ou de la cessation des opérations comme 3
Ha¥fa, fournissait, sans aucun doute, un argument supplémentaire.

- L'expansion des raffineries é!est poursuivie rapidement,; et elle explique
dans une certaine mesure la prépondérance de la distillation directe que l'on cons-
tate en comparant 1'Europe occldentale aux Etats-Unis ol les installations de
cracking et autres traitements secondaires oécupent une place relativement beaucoup
plus grande pour satisfaire l'énorme demande dlessence auto, Cotte prépondérance
slexplique également par ltlimportance relativement forte de 1la demande de produits
noirs comme succédanés du charbon dont les approvisionnements étaient insuffisents
en Europe occidentale au moment ol la création de ces raffineries a été décidée,

.

En recourant 4 des traitements secondaires (reforming, crackirg thermique ou

-catalytique, polymérisation, elkylation, hydrogénatiorn et épuration, par exemple )
on peut améliorer la qualité des produits raffinéds oblenus par distillation directe
& partir dlun pétrole brut dommé et, également, feire varier leur répartition dans

ltensemble de la production,

s
s

Si le crackine était utilisé plus largement pour faire varier la répartition
de la production, les quantités de fuel-oil qui font concurrence su charbon pourraient
étre sensiblement réduites, Or, en Furope occidentals, Les programmes actuels pré-
volent relativement peu d'installations de cracking; selon les programmes, & la fin
‘de 1954, les capacités de traitement par gzéggégg thermique et cabtalybtique doivent
atteindre respectivement 4 et 14 % de la capacité de distillation, contre 20 eb 3i 9
aux Etats-Unis,

La tendance & construire leé raffineries a proximité des ceatres de consomma-
tion ou dans ces centres ne se manifeste pas en Europe seulement, Dans les régions
autres que les Etats-Unis, 1'Union soviétique et 1l!Europe orientale, les plans
concernant la création dlune capacité de traitement supplémcntaire; existant au
aébut de 1953, portaient sur 50 millicns de tonnes ﬁétriques dont le Tableau 20

indique la répartition,
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Tableau 20

- Capacité supplémentaire de raffinage prévue pour 1954 dens les

régions autres que les Etats~Unis, 1!'Union soviétigue et 1'Europe orientale

(en milliers de tonnes métriques de capacité de distillation)

Capacité . '
existante Installizfons Agrandissements
ler janvier 1954 nouvelles :
: Régions productrices et expor~
tatrices de pétrole :
Hoyen-Orient 51.000(%) 64320 1,000
Aden (Anglo-Iranian Oil Cy.) 5,000
Iraq, Dourak (Etat) 1.000
ILiban, Sidon (Caltex) 320 :
Egypte, Suez (Etet) - 1,000
Mexique et région des Ceraibes 73,800 i 1,250 94550,
i Pérou . 1,900 i L50
| Extréme-Crient 11,400 . 100
Total partiel L 7,570 100
Total 138,100 | 18,670 /
Régions consommatriceé ety
importatrices de pétrole : :
Europe _ 94,000 3.750 5.700
Amérique du Sud (Argentine, : E
Brésil, Chili, Uruguay) 11,000 8.400 1,650
Hémisphére oriental (non
compris 1'Europe) 7,000
-Afrique du Sud 750
Extréme-Orient :
Inde 3 0‘750
Philippines 650
Australie : 5,950
Total partiel 23,250 74350
Total 112,000 30,600
Total général 2504100 49.270

i Source : Petroleum Press Service, Londres, février 1954,

© (a) Y compris 27 millions de tounes pour Abadan et Haffa .
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On peut coﬁétatér, dtaprés ie Tebleau 20, que 38 % seulement de la capacité
supplémentaire prévue se situera dans les régionS‘prodﬁctrices ol la capacité de |
raffinage était déjd tombée de 75 % de la capacité mondiale en 1948 & 55 % en 1954.
Les plans d!expansion concernant 1'Europe occidentale représentenﬂ 9.500,000 tonnes
environ sur 49.300,000 tonnes pour 1lensemble des régions énumérées au Tableau 20,

Les progrés qui seront réalisés hors d!Europe pourront tendre & entraver
lrexportation des excédents des raffineries de 1'Europe occidentale qpi,Aau cours

d'ennédes récénteés, a porté sur les quantités suivantes (en millions de tonnes) :

N e Amérique | Amérique | Moyen- § Extréme~ . Destination

Année | 4y Nord | letine | Orient | Orient | 1299 | jonspécifige | Orer
1951 0 - 0,1 | L3 | 0Ok 2,2 2 b,k
1952 0,2 0,2 3,2 ¢ 1,8 3,2 2,2 10,8

Source : Statistiques nationales du commerce extérieur.

*

Les chiffres donnés aﬁ Tablean 20 montrent clairement la difficulté qu!éprou~
vera Ll'Europe occidentale 4 maintenir ou & élever le niveau actuel de ses exportations,
La tendance actueile porte de plus en plus les pays qui se développent industrielle~
" ment & construire leurs propres raffineries et & importer du pétrole brut en pravenance
' des centres de production qui; eux aussi, donﬁent de l'extension & leurs installations .

locales de raffinage.

(1)

Dans le cofit en dollars des produits pétroliers d'impertation entrent surtout -

6. Le cofit en dollars des produits pétroliers ot du charbon importés

les dollars versés aux sociétés des Etats-Unis et les dépenses en dollars des autres
sociétés pétrolidres, Dlaprés les évaluations,la part revensnt aux sociétés des Etats=
Unis dans la valeur estimée des importations de produits pétroliefs en Europe occiden-
tele est tombée de 54 % en 1948/1949 & 42 % en 1952/1953, Pour les tomnages, les
pourcentages correspondants (48 et 37 %:respectivament) soht;moins élevés ~car les im- |
portations en provenance des Etats-Unis compremnent une proportion élevée de produits
reffinés, .

Toutefois, la valeur en dollars de ces importations de.produits pétroliers,
franco port dlarrivée, ne se traduit pas intégralement par des paiements effectuds en
dollars, Clest ainsi par exemple qu'en 1952 ces paiements se sont élevés &

(1) "Etude sur la situation éeonomique de 1'Europe depuis la guerre", CEE, Geﬂéve, 1953.
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580 millions de dollars des Etats-Unis, alors que la valeur totale des importations
atteignait 1,100,000,000 de dollars, ce qui équivaut & une proportion de 53 %, la
différence étant constituée par les dépenses des éociétés pétroliéres des Etats-
Unis en Europe et dans les territoires rattachés, et par les frets payables en -
devises autres que le dollar. Lé chiffre des dépenses nettes en dollars des autres
sociétés pétroliéres nlest pas disponible; mais on a estimé que la part en dollars

7(1)

de leurs transactions est de 30 » ce qui représente des paiements annuels de

275 & 300 millions de ddilars. Cette somme .peut paraltre considérable, mais il ne
faut pas oublier que llarrét de l'exploitation & Abadan a tari les recettes en
dollars correspondant aux ventes faites par cette raffinerie aux sociétés des Etats-
Unis et que l'accroissement de production dans dlautres parties du Moyen-Orient, 6&
les sociétés américaines détiennent égalament une paftie des droits, n'a pas jusqu;é
présent compensé ces rccettes, : ’ '

‘ Les dépenses en dollars des sociétés pétroliéres curopéennes au Venezuela ne-
sont pas équilibrées par leurs ventes en dollars ou en devises fortes,

Dtavril 1948 & décembre 1952, les importations curopéennes de produits pétro-

.liers ont donné lieu au versement de 3 milliards de dollars des Etats-Unis, dont
1,700 millions ont été financés par l!'Administration de coopération économique et
110ffice de sécurité mutuelle, Et ce montant ne comprend pas les dépenses en
dollars des sociétés pétroliéres curopéennes,

Or, depuis décembre 1952, l'Europe doit trouver les dollars nécessaires & cet
effet sans'uné aide extérieure, Ces dépenses en dollars oht été réduites par des
accords coneclus avec les sociétés pétroliéres des Etats~Unis 5 lteffet de limiter
les paiements en dollars dans toute la mesure du possible., En tant que mesure &
long terme, on pourra encore réduire les sorties de dollars si les sociétés des
Etats—Unis augmentent leurs achats dl!équipement pétrolier, de foﬁrnitures, de services

techniques, etc, en Europe et dans les territoires rattachés.,

T Industrie pétroliére : groupes propriétaires

Liindustrie du pétrole appartient principalement'é un petit nombre d'impor-
tantes sociétés privées, Sauf en Europe orientale ol cette industrie est, comme
toutes les autres, nationalisée, peu d!Etats exercent une influence directe sur les

compagnies pétroliéres, soit en Europe occidentale soit dans dtautres parties du

(1) Petroleum Press Service, Londres, novembre 1952, page 377.
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monde, Le Gouvernement du Roysume-Uni posséde 56 % du capital de l'Anglo~-Iranian
0il Company, bien qu'il n'intervierne pas dans lea;cﬁéra$i§935¢9mm§?Qiales de cette
compagnie en temps de paix, Le Gouvernedent fiangais dispose dtune participation

d& 1'Iraq Petroleum Com , par ltintermédiaire de la Compagnie frangaise des
s (L)

pétrélest ™ ‘et au raffinage per llintermédiaire de .la Compagn;e frangaise de.raffi.
nage, affiliée & la précédente,

Los ﬁarts respectives des sociétés des Etats-Unis, du Royaume-qni;.§eé Pays-
Bas,..ainsi. que des autres .sociétés, dans la prqduction;deApétrole brut,“sont indiquées
dans le Tableau 21, qui se rapporte & 1952; '

(1) Les participations & 1'Irag Petroleum Cy sont les suivantes 3"

DI i ; 23,75
Anglo-Saxon 0il Company (Groupe Royal Dutch Shell) 23,75
Groupe Near East Development (Standard 0il of New Jersex

50 % Soc =Vacuum 50 %) 23,75
Compagnie frangaise des Pétroles (35 % % & 1'Etat franqals) 23,75
Gulbenkian 5200

Total 100,00
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Tableau 21
Production mondiale de pétrole bru’c.(a) en 1952
répartie par groupes propriéteires
(en milliers de tomnes métriques) -
: !
Sociétés du
. Royaume=-Uni Sociétés des Autres
lLieu de .  ap 2 Total
production et d;s Pays- Etats~Unis Sociétés
as
Tonnoge % ;| Tonnage % Tonnage! ¢.iTonnoge g .
imérique du Nord 16,320 | 4,81 320,340 | 94,1 3.900 i 1,1;340.560 | 100
Amérique latine 36.870 30,4 67.440 | 55,6 i 16,940 i14,0}121,250 | 100
Hoyen-Orient 32,020 130,4: 66,160 | 62,9 7.070 | 6,7/105,250 | 100
Extréme-Orient | 10.460 71,21 3.940 | 26,8 300 | 2,0 14,700 | 100
Europe occidentale: ' s

Zones occldentales

d'Allemagne 100 300 1.360 160
Pays-Bas 360 360 - o720
iutres 60 bl - 580 L6

Total pour 1'Europe
occidentale 520 i 16,7 660 | 21,21 1.940 .62,13 3.120 | 1007
Total général - 964190 | 16,4 458,540 | 78,4 30,150 | 5,2 584.880 | 100
Union soviétique et ;
Europe orientale - - 554500 | 554500 {
Total mondial } 96,190 115,04 458,540 | 71,61 85.650 |13,4]640.380 | 100

Source : The Petroleum Times, Londres, 4 septembre 1953.
(¢) Y compris ltesscncc nnturclle,

i

Le Tableau 21 permet de comstater que la production mondizle de pétrole brut
est contrélée & raison dé"/‘l,‘é % par des sociétés pétrolidres des Etats-Unis et &
raison de 15 § par des groupes britanniques et néerlandais; le reste ne représente
que 13,4 % ae la production dont 8,2 % & 1'Union soviétique et aux pays de 1l!Europe
orientale. x'iu.}ioyen-Orient » les pourcentages ont changé depuis 1951, date & laquelle
1a production de pétrole de l!Iran est tombée pratiquement & zéro.
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La question du transport est dtune importance essentielle pour l'industrie
pétroliére, Le Tableau 22 indiqixe, par pevillon, les navires pétroliers qui
appartiennent aux sociétés pétroliéres '.et ceux qui appartiemnent & des armateurs

indépendants,
Tableau 22
Répartition de la flotte pétroliére ropriétaire et par pavillon

(en milliers de tonnes métridues de port en lourd au 31 décembre 1952)

. Compagnies Armateurs : (a)
Pevillon pétrolidres indépendants Total
. Btats-Unis . o bkl P 24295 64939
Panama S 1.359 1,747 © 3,106
Honduras . . - 221 221
Autres 498 221 - ny

Total pour l'hémisphére o i

occidental , 6,501 . LeLBL ) 10,985
Royoume-Uni b0 1,509 5979
Norvége _ - 120 44589 44709
Frence . o 590 Ci 703 ‘14293
Poys-Bas N 136 886

autres 297 T 2,906 - 734203 .
Total pour les pays de 1!ECA 64227 9.843 16.070“
Liberia 4O 870 1310
Japon 64 575 639
Autres 34 182 216
Totol mondie1 (&) 13,266 15,95, | 29.220

Source: Tankers Galore, The Economist, Londres, ler aoftt 1953.

(a) Non compris les pétroliers ct navires de moins de 2,000 tonnes de port en
Jourd appartenant aux Etats,
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Le tonnage appartenant directement aux sociétés pétroliéres représente plus
de 45 % du total, Le tonnage appartenant A des armateurs indépendénts est en grande
partie affrété 4 long terme, Les flottes pétroliéres de la Norvége et de la Gréce
font, en partie, exception & cette régle., Elles constituent un "volant" qui permet
aux socilétés pétroliéres de maintenir leurs propres flottes & un niveau tel qutelles
puissent &tre pleinement utilisées en temps normal, un tonnage marginal se trouvant
ainsi disponible aux époques de pointe. On a noté récemment une tendance chez les
indépendants & augmenter leur part de la flotte des pétroliers.

Les pipe-~lines intervienhent également dans le transport; on en & construit
entre le Moyen-Orient et la Méditerranée pour réduire le cofit du transport depuis
le golfe Persique. En fait, le principal avantage que retirent les transporteurs
de pétrole.lorsqne leurs navires chargent au ferminus d'un pipe-line est que les
trajets de ces navires sont alors plus courtg; car le prix du transport du brut
par pipe-line ntest qu'!'a peine inférieur au fret correspondant. Tous ces pipe=-
lines appartiennent aux grondes sociétés pétroliéres,

Pour ce gui est de l'industrie du raffinage en Europe occidentale, la part
. détenue en propriété par les sociétés des Etdts-Unis est de 24,5 %, et les grandes
sociétés.pétroliéres ensgmblé lé_contrSlent 4 concurrence de 68,8 $. Le Tableau 23
indique les parts respectives des différents groupes dans les raffineries de l!'Europe
occidentale, Les sociétés des Etats-Unis qui exploitent des raffineries en Europe
occidentale sont la Standard 0il of New Jersey, la Spcony-Vacuum, la Standard Oil of
California et 1ls Texas Oil Company, ces deux derniéres opérant en commun Sous le nom
de Caltex.
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Tableau 23

Répartition par . groupes intéressés de la capacité des raffineries de 1'Europe

~ occidentale, sur la base des chiffres prévus pour 1954

(en milliers de tonnes métriques de capacité de distillation)

Socony-Vacuum et &

Sociétés Greoupe Anglo— Autres
Pays des Etats- Roysal | Iranian gociétés Etat - Total
Unis . Dutch'| 0il Co. - privées : :
Shell
Danemark 38 - (b) - - - .38
France 7.620 7.030 1. 000 1.880 6.950 26,880
Zones occidentales
e l L] . g - - .
| d'Allemagne 2.1 O(c) 1,100 »l 2,0 6.780 @ 11.230
Ttalie Lo730 1,610 7.040 4.940 18.320
Pays~Bas 1,550 8.750 - -~ - 10.300
Norvége . 50 L. - " (o) - 50
Portugal - - - - 1.190 - 1.190-
Suéde - - - 1,920 - 1.920
Suisse - - - 200 - 200
Turquie = (£) i - 330 330
Royaume-Uni 9.230 9.220 10.940 o 550 - 29.940
Total 25,908 27.84,0 | 19.150 . | 20,920 _12.220 106,038
Pourcentage 2,5 26,2 18,1 19,7 11,5 100
'Sources>: Oil and Petroleum Year Book (Troisiéme rapport), Londres, 1951,
_ OECE Troisisme rappo”t, Paris, 1953,
‘(a) 50 % & L'Anglo-Iranian ét 50 % & Petrofina.
(b) 40 % de la Shell Berre & la Compagnie frangaise'"Produits chimiques et
Raffineries de Berre, , '
(¢) Les deux raffineries SARPOM sont la propzleté commune de la Caltex et de la
société Fiat. .
(d) 51 % de la raffinerie IROM (1.470.000 tonnes) & 1'AGIP (organisme d'Etat) ot
49 % & 1'Anglo-Iranian 0il Company. Les deux raffineries Stanic (3.470.000
_ tonnes) appartiennent & parts égales & la Standard 0il of New Je; Jersey et &
: 1'ANIC (organisme sous contrSle de 1'Etat). v .
(e) Un tiers & 1'Etat.
(f) 1La Vacuun Reflnerz (930 000 tonneu) appqrunent & parts ézales & la

la PcwellnDuffryn.




E/ECE/191
page 82

Au dernier stade dans le cycle de l'industrie pétroliére »la distribution
des produits finis - on trouve principalement des sociétés dlstrlbutrlces créées
par les grandes sociétés pétroliéres et appartenant 3 celles-ci. Outre qu'elles
possédent les moyens de distribution (la quasi-totalité du parc de wagons-citernes
et de camions —citernes ainsi que la majevre partie de la capacité de stockage,
ces sociétés disposent souvent de services techniqués trés développés cuil aident et
guident la clientéle dans l‘utilisation de leurs produits. Certaines de ces sociétés
de distribution vendent egalement de liéquipement pétrolier ou sont associées & des

entreprises qui en font le commerce.

SECTION IIT ¢ LA POLITIOUS PETROLIERE DES GOUVERNEMENTS

(Y

"A partir de 1930 environ, les pouveoirs publics ont commencé & encourager le
développement d'une industrie nationale du raffinage= la France, la Belgique,
1'Allemagne et 1'Ttalie ont pris des mesures en vue de permettre aux raffineurs na-
tlonaux de soutenir, autant que possible sur un pied d'égalité, la concurrence des
produits importés des entreprises du golfe du Mexique., Cette protection a revétu
la férme d'un tarif douanier préférentiel pour les produits raffinés dans le péys,
destiné A compenser (i) le cofit du transport du pétrole brut; (ii) le prix de re-
vient plus élévé du raffinage du fait des dimensions plus petites des installations,
lesquelles devaient &tre & 1'échelle du marché; (111) le colt du stockage du pe-
trole brut, n‘cessalre pour réduire les risques d’lnterruptlon de l'exp101tat10n.

Depuis la guerre, de nouveaux motifs sont apparus de suivre une telle politique,
le plus important étant la nécessité d!économiser des dollars.:

Si 1'on voulait examiner en détail la politique pétroliére en Europe occiden-
tale, il faudrait y consacrer une étude spéciale; toutefois, les observations cim

aprés donnent un apergu des grandes lignes de cette politique.

(a). Les pays importateurs, tels que les pays scandinaves, 1la Suisse et le
Portugal, ont en général traité le charbon et le petrole sur un pied d'egallte, sauf
dans le cas ol leurs relations commerciales étaient en jeu.

Toutes les fols que 1l'on a limité la consommation de peﬁrole, cela a été du
" fait des restrictions apportées aux importations en dollars. Lorsque les disponibi-
lités en pétrole provenant de sources extérieures & ia zone dollar eurént augmenté,
les consommateurs furent libres de choisir entre le bharbon et les produits pé~

troliers, le probléme devenant alors essentiellement une affaire de prix.
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(v) L'Italie n'est ni productrice de charbon ni productrice de pétrnle, mais
vers 1930 elle a pris des mesures en vue de créer une industrie nationale du raffi-
nage. L'importance de celle-ci, qui dépasse maintenant de beaucoup les besoins du
pays, a été accrue par une loi, promulguée en 1932 et toujours en vigueur, aux
~termes de laquelle la capacité de traitement en réserve doit égaler 30 % de la ca-
pacité nermalemen£ utilisée,

De plus, en raison de lavstruc@ure deé becoins du pays, laquelle exige une pro-
portion de fuel-9il qui dépasse de beaucoup celle que peut donrer la distillation
Idirecte du bfut, 1'Italie stest orientée vers la création de raffineries admises au
- bénéfice de la franchise douanidre. o

On peut résumer comme .suit llactivité du raffinage en Italie.

(i) Les raffineries travaillant pnur la consommation intérieure et 1l'avi-
taillement des navires se voient attribuer un tonnage de brut suffisant pour pourvoir
aux besoins du pays en praduits légers. Cette limitation des quantités & traiter
emp8che les raffineries de produire tout le fuel-oil que le marché intérieur pour-
rait absorber,

(ii) Des raffineries bénéficiant de la franchise cdouaniére sont spécialisées
dans 1'exportation de produits légers; toutefois,; elles fonctionnent de maniére &
pouvoir satisfaire, dans les limites de la rentabilité, le reste des besoins du pays
en fuel-pil. Jusqu'd ces derniers temps 1'Italie devait encore importer du fuel-oil
mais, & 1l'heure actuelle, il yaun excédent non seulement de produits légers, mais
aussi de fuel-oil, alors que persiste une pénurie de produits intermédiaires (gas-
oil et carburant diesel), On preése les pouvoirs publics de donner leur approba—

. tion & des projets visant & llaccroissement des exportations de produits légers, et

a llaugmentationide la production de produits ihtermédiaires; ctest 1a un objectif
d'une nécessité urgente pour 1'écdnmmie italienne. Par conséquent 1'évolutien future
dans 1'industrie italienne du raffinage portera probablement plutét sur la structure
que sur le valume de la p&oductién, dlautant plus que la mise en valeur des ressources
nationales de gaz naturel a progressé de fagon spectaculaire au cours des trois der-
niéres années, ce qui n'a pas été sans entrainer des répercussions sur la consommation
" de fuel-oil dans le payse _ )

(c) Avant la dernidre gﬁerre, le Royaume~Uni ntavait pris aucune mesure en

Y

vue de développer une industrie nationale du raffinage et'n'a & aucun moment adopté
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une politique fiscale favorisant spécialement cette industrie. Stil es£ maint e~
nant devenu le principal pays raffineur de pétrole de l'Europe, cela tient essen~
tiellement & sa situation géographique par rapport aux marchés du nprd-ouest de
1'BEurope ainsi‘qu'é la nééessité Al il se trouve d!'économiser des dollars en
important du pétrole brut de régions extérieures & la zone dollar plutdt que des
produits raffinés en provenance de ladite zone; 1la fermeﬁure de la raffinerie
d'Abadan a plutdt accéléré qué suscité cette évolutiono On peut ajouter qu'il
en est résulté une augmentation des exportations de prgdﬁits raffinés et une amé-
lioration de la balance du commerce des produits pétroliers qui semble pourtant
se solder encore par un déficit nzt en dollars.

En 1952, les importations de produits reffinés du Royaume-Uni n'ont représeﬁté
que 25 % de la consommation intérisure (qui a doublé depuis la guerre) et compre-
naient essentiellement des produits dont la production dans le pays était jugée
peu rentable; au regard, les exportations se sont élevées & 28 % de la cAnsomma-
tion intérieure. En valeur; les exportations de produits raffinés ont atteint, en
1953, prés de 76.900.000'livres sterling, dont 39 millions pour le gas-oil, le
carburant diesel et le fuel-pil. La valeur des expo“tations de charbon pendant la
méme _période peirt etre estimée & 70,800,000 llvrese ' '

(d) En 1928, la France a donne 1timpuleion au developoement d'une 1ndustr1e
du raffinage en accordant aux raffineries frangaises - outre des tarifs douaniers
préférentiels ~ des garanties guant é la stabilité duimarché, mais elle a autorisé
en méme temps 1timportation dfun certain tonnage de produits rafflnes afln d'em-
pécher les rafflneurs 1nd1genes de monopoliser le marché.

Considérables au départ, les droits de douane dont le montant était fixe,

"se sont trouvés en fait progressivement réduits par des dévaluations successives
de la monnaieo On les a revisés & la fin de 19,7 et fixés aux taux sulvants,

(1)

rapportes a4 une valeur cﬁa@f de réference pour les produits raffinés :

(1) La valeur c.a.f. de référence des produits raffinés est calculée, selon
certaines régles, par une Commission crmposée d!un nombre égal de raffi~
neurs et d'importateurs, et est fonction des prix c.a.f. mAyens des
praduits raffinés importés au cours du mois précédent. ‘
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F
Essence, whitevspirit, pétrole lampant,
huiles de graissage 18
Gas-o0il, fuel-oils légers o X 10

Puel-oils lourds 3

En mai 1951 et avril 1952, ces droits & 1l'importation ont été abaissés,
mais les taxes intérieures ayant été simultanément relevées, le prix & la con~-

sommation est r esté presque inchangé. | ‘
" Les droits & l'importation, & liheure actuelle, s!'établissent comme suit:

2

Huiles de graissage 15
Essence, white spirit, pétrole lampant 10
Gas—oil, fuel-oils légers 5

' Fuel-o0ils lourds

Au cours de 1l'année 1950, la concurrence entre les combustibles liguides
et lé charbon est devenue plus sévére, et sous les auspices du Gouvernement,
les parties intéressées ont signé un accord qui, en fait, limitait le tonnage
de fuel-oil mis sur le marché. Peu de temps aprés, en 1951, ll'essor de lfac~
tivité économique a rendu ceﬁ accord inutile, mais depuils 1952 une réapparition
de la concurrence entre combustibles liquides et charbon a conduit le Gouver-—
nement & frapper les combustibles liquides d'une taxe spéciale de 750 francs
frangais par tonne.

En somme, les lourdes taxes qui pésent sur le gas-oil en restreignent
1temploi pour le chauffage, dlfautant plus qu'il est obligatoire de le mélanger
3 une certaine quantité de fuel lourd, ce qui interdit ltutilisation du gas-
oil dans les petites installations de chaﬁffagea

(e) Zonesoccidentalesd'Allemagne. Avant la guerre, 1'Allemagne se pro-

curait la majeure partie des produits pétroliers dont elle avait besoin en
important des produits finis. Au contraire, aprés la guerre, en raison de mo-

difications survenues en ce gui concerne l!offre, 1l'Allemagne occidentale
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sfest mise & importer des bruts qu‘élle traite en méme temps gque ceux qui sont
produits sur son territoire. En juin 1953, le régime des impdts sur le pé-
trole a été adapté & la nouvelle situation des approvisiomnements; on avait
auparavant eu recours & divers expédients temporaires.

Avant la guerre, le régime des impdts sur les pétroles n'avait d'autre but
que de protéger l'industrie du raffinage lorsqu'elle traitait des bruts produits
dans le pays. Quant aux droits de douane, c¢'étaient des considérations budgé-
taires qui étaient A l'origine des taux établis., Sous le nouveau régime, les
droits de douane sont purement protecteurs, tandis que ce sont les’imp6ts sur
les petroles qui répondent aux préoccupations d'ordre budgétaire.’

Comme les bruts importés acquittent des droits avant leur raffinage, il
existe un systéme de ristourne en vertu duquel les droits acquittés par les bruts
sont remboursés lorsque des traitements exécutés en Allemagne occidentale ont
transformé ces bruts en produits qui n'auraient pas été soumis au paiement des
- droits stils avaient été importés sous forme de produits finis; ¢'est notamment
le cas pour l'asphalte et pour le coke de pétrole, Un régime analogue est appli-
cable aux produits pour lesquels les droits & l'importation sont moindres que
pour les bruts, ce qui est le cas par exemple pour les fuel-cils, frappés d'un
. droit de 15 DM par tomnne lorsqu'ils sont utilisés directement pour, le chauffage
et d'un droit de 25 DM par tonne lorsqu'ils sont utilisés dans les cokeries.

Récemment, les huiles minérales résiduaires converties en gaz par un pro=-
cédé chimique ont été exemptées de tous droits et impbts, .

(f) Pays du Bénélux. La protection assurée aux raffineurs du Bénélux re-

' pose sur un principe analogue 3 celui qui est appliqué en France, c'est-i~dire:
droits de douane plus élevés sur les produits importés & 1'état raffiné que sur les
produits importés pour &tre raffinés dans le pays; dens 1'Union belgo—luxembburgeame
les droits dlentrée sur les produits raffinés sont blus élevés qu'aux Pays~Bas,
toutefois, pour le consommateur belge, les produits pétroliéfs sont taxés & un

taux moindre (4,5 pour mille) que les autres sources d'énergie (4,5 %).

Aux termes de l'union douanidre entre les trois pays, les droits dtaccise et
autres taxes intérieures doivent d'ailleurs &tre uniformisés et cette uniformisa-

tion a déja été en partie réslisée.





