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  موجز الرئيس  - أولاً  
ختـصاصات  لابا بقرار مجلس التجارة والتنمية في دورته الخامسة والخمسين و         عملاً  -١

 ٨قدت في الفتـرة مـن       عُ،   من اتفاق أكرا   ١٦٨-١٦٤ و ١٠٧ ات للفقر فقاًوودة،  المعتم
 بشأنتعدد السنوات   المالخبراء   جتماعلا الدورة الثالثة    ٢٠١٠ديسمبر  /كانون الأول  ١٠ إلى

التحديات الناشئة والتطورات الأخيرة التي تـؤثر    "ا كان موضوعه  تيالنقل والتجارة، ال   تيسير
 MEM/I.C/B/TD.1/8 ية معلومات أساس  ةقرواء  قُدمت إلى الخبر   و ."على تيسير النقل والتجارة   

  .  الأمانةادعدمن إ
 ـ لمناقشة آخر التطورات والتحديات الناشئة في مجال ت         الاجتماع منبراً  قد وفّر و  -٢  سيري

 وزارات التجارة والنقـل     إلى  الذين حضروا الدورة   الخبراءوينتمي  . ينالدولي التجارةوالنقل  
  .لجمركية والقطاع الخاص والأوساط الأكاديمية والمنظمات الدولية والإقليميةالسلطات اإلى و
  : بشأن الجلسات الرئيسية التالية عن طريق عقد الاجتماعنُظّموقد   -٣

  التجارة والنقل  ة في تيسيرخيرالتطورات الأ  )أ(  
  ة في مجال تيسير التجارة خيرالتطورات الأ  )ب(  
   النقل والتجارة فيشئة التي تؤثر التحديات العالمية النا  )ج(  
  امةالهتنظيمية ال تطوراتال  )د(  
 الخدمات اللوجستية   تاستخدام تكنولوجيا المعلومات والاتصالات في مجالا       )ه(  

  .وتيسير التجارة وأمن سلاسل الإمداد

   الافتتاحيةالبيانات  -ألف   
 الافتتاحية،  ملاحظاتهفي  أكد نائب الأمين العام للأونكتاد، السيد بيتكو دراغانوف،           -٤

وشدد على أن   . يتجزأ من التجارة الدولية     لا جزءاًبوصفهما   النقل والتجارة    سيريعلى أهمية ت  
لبلدان النامية غير الساحلية والدول الجزرية الصغيرة دى ا  مصدر قلق خاص ل    الأمر يشكل هذا  

عدها عن شـركائها   بُسببب تحديات مماثلة ولكنها تواجه مشاكل مختلفة    تعترضهاالنامية التي   
 سيما  لا - وعلى العموم، فإن من بين العقبات الرئيسة التي تواجه البلدان النامية             .التجاريين

 ضعف الهياكل الأساسية،    - لبلدان النامية غير الساحلية والدول الجزرية الصغيرة النامية       منها ا 
 التي تتسبب في حالات تأخير       وتعقُّد الإجراءات التجارية،   ، كفاءة الخدمات اللوجستية   وعدم

 تكاليف النقل والتجارة،  في اً كبير اًرث لهذه العوامل أ   وقال إن . على المعابر الحدودية وفي الموانئ    
 أكثـر   ونظراً لأن .  التنافسية تها وقدر ي كبير أداء البلدان النامية التجار     بشكلدد  تحالتي  فهي  
أن  من المهم أيـضاً   فإن  ن طريق البحر،     ع يُشحن يةتجارة العالم ال في المائة من حجم      ٨٠من  
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وفي هـذا   . الأهمية المتزايدة لاعتبارات الاستدامة في مجال النقل البحـري        في الحسبان    توضع
المنظمة  وُضعت حديثاً تحت إشراف      تيالبعض التدابير التنظيمية      خاصةً أهميةً تكتسبالصدد،  

  .بحريالبحرية الدولية بهدف دعم الاستدامة في مجال النقل ال
التكنولوجيـا واللوجـستيات    شُعبة   السيدة آن ميرو، مديرة      في الكلمة التي ألقتها   و  -٥

لأونكتاد، أكدت أن الجهود الرامية إلى تحسين أداء البلدان النامية التجاري وقـدرتها             التابعة ل 
 ويـتعين أن    .التنافسية تتطلب تدخلات سياساتية تضع في الاعتبار الشواغل المتصلة بالنقـل          

 ،النقل والتجـارة   تيسيرك عامة   اتيةأهداف سياس   شامل واستراتيجي  اتيسياسإطار  دمج في   تُ
 الطاقـة، وأمـن سلاسـل الإمـداد،         استهلاكفعالة من حيث التكلفة و    الوخدمات النقل   

 ، الاعتبار وا بعين أخذي أن   اتصناع السياس على  يتعين  وعلاوة على ذلك،    . ستدامة البيئية لاوا
 في مجـال الخـدمات       من العوامل التي تؤثر حالياً      متنوعة ار، مجموعة  هذا الإط  تصميملدى  

الأزمة المالية، وتطورات أسعار النفط وانعكاساتها      تشمل هذه العوامل    و. اللوجستية التجارية 
 وأمن سلاسـل    ، النقل والتجارة  في اتهتأثيرالتجارة، وتغير المناخ و   على  على تكاليف النقل و   

النقـل  مجال  الاستدامة في   بصلة  تلماواللوائح البيئية   ،  تنظيميةروط   وما يتصل به من ش     الإمداد
ن أ  مـيرو  وأكدت السيدة . ع استخدام تكنولوجيا المعلومات والاتصالات    شجيالبحري، وت 
 ـالممة، والدروس المستفادة    طرية القيّ  فرصة لتبادل الخبرات القُ    يتيحالاجتماع    بأفـضل   ةتعلق

ستكشاف سبل ووسائل معالجة شواغل البلـدان       لاو،  الممارسات وخيارات السياسة العامة   
  .النامية غير الساحلية والدول الجزرية الصغيرة النامية

 فرع لوجستيات التجارة  الموظف المسؤول عن     روبياتو،   قدم السيد خوسيه ماريا   ثم    -٦
نتباه ولفت الا  .الاجتماع أثناءستفادة منها   التي أعدتها الأمانة للا    مذكرة المعلومات الأساسية  

تيسير  التحديات والفرص في مجال    أهم   إلى وأشار هم المسائل التي ناقشتها الوثيقة،     أ بعض إلى
تيـسير  ومن أجل تركيز النقـاش و     . والإقليمي والدولي   على المستوى الوطني   النقل والتجارة 

  . إلى عدة مسائل ذات صلة، وُجهت عناية المشاركيناجتماع الخبراء مداولات
 الدورة من   اللائق وفي الوقت المناسب لهذه      لتنظيمه على الأونكتاد  وفودوأثنت عدة     -٧

الدول  تواجهها التيالتحديات الهامة   والمطروحة  المواضيع  همية  نظراً لأ  الخبراء اجتماعدورات  
 وثـائق المعلومـات    جودة الأمانة بدورها على  وهُنّئت  . النقل والتجارة  الأعضاء في تطوير  
  .ذوي الكفاءات العاليةلمن دعتهم من المتكلمين وعلى اختيارها الصائب  الأساسية التي أعدتها

  التطورات الأخيرة في تيسير النقل والتجارة  - باء  
 ةالنقل البحري يواجه عـد    على أن   الأمانة  في سياق عرض هذا الموضوع، شدّدت         -٨

خاصـة  ين،  ت الماضـي  على مدى السنتين  النشاط الاقتصادي العالمي    تراجع  تحديات في سياق    
عـدد  تزايـد   تتمثل في مفارقة  مع  الشحن،  أجور   هبوطمستوى التجارة البحرية، و   انخفاض  

انعكاسات سلبية  الناجم عن ذلك    بين العرض والطلب    د كان للاختلال    وق. السفن وحجمها 
 ضـرورة لنقل  التي تعترض قطاع ا   من بين التحديات الأخرى     و.  الشحن أجورعلى مستوى   
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 الخـدمات   قلة تطوير ، وتقلب تكاليف الوقود، و    تقيد بها مية وضمان ال   التنظي شروطلاتنفيذ  
  .  تدابير تيسير التجارة استيعابفي تفاوتالخدمات النقل، ووتراجع وتيرة المتعددة الوسائط، 

 ـ التي  المشاكل  أهم   بعض   ن أيضاً تكلموالخبراء والم وبحث    -٩ وبوصـول  الموانئ  تتعلق ب
بالنـسبة  نمو التجـارة    في   أساسية   عناصرتشكل   الموانئ   ل إن قيو. إليها لبلدان غير الساحلية  ا
مع  الموانئأن تتكيف   الحالي،   لعولمةافي سياق   ويتعين،  . فيهاتعمل  لمناطق والاقتصادات التي    ل

تطـور  ة، و وجودالم الموانئداخل  بناء  الالقيود المفروضة على    ومنها  المتطلبات الجديدة للسوق    
 البلدان النامية غير    في وهذا يؤثر أيضاً  . حجم السفن تزايد  م مع   بغرض التلاؤ   المتزايد المعدات

 رأي مفاده أن    عنأُعرب  و. الموانئ البديلة  تملك سوى خيارات محدودة من      لا الساحلية التي 
لتآزر على استنباط وسائل ل   قد يساعد الموانئ     إلى التخصص يرمي  اعتماد نهج متعدد الوسائط     
عنـد  بعيدة المـدى،    في إطار رؤية    وذلك  ،  ة والاقتصادي ةلجغرافيالإيجابي مع البيئة المباشرة ا    

  . شواغل الاستدامةمع مراعاة ة للنقل نشاء الهياكل الأساسيالتخطيط لإ
 الموانئ إلى إجراء عملياتيمثل إحدى سلطات متكلم   النهج، دعا لككمثال على ذ  و  -١٠

ث عن ضـرورة    تجارة، وتحدَّ ق وال يسوتتحديد فرص ال  الاستراتيجية بغية   لاحتياجات  لتقييم  
 ةيفعالة وبال جتماعيلاة ا يسؤول إنمائية تتسم بحس الم    إجراءاتباتخاذ  اعتماد سياسات و  بالالتزام  

لطـرق التجـارة    رها كبوابـات    ونظراً لد  ،لموانئلوينبغي  . ةبيئيالستدامة  ة وبالا قتصاديالا
الملائمـة   ياكل الأساسية اله بعيد، المتوسط وال   توفر لها، على المديين    خططاًأن تضع   الرئيسية،  

لهذا و. لبلدان التي تقع فيها   م في التنمية الاجتماعية والاقتصادية ل     اسهلإلوالطلب المتزايد   تلبية  ل
جهات فاعلة  المسائل المؤسسية مع  تتناول اتكاوشرللموانئ أن تقيم شبكات     الغرض، ينبغي   
 المـوارد  والاستفادة مـن  ماتأجود الخدتوفير ضمان بهدف التجارة والنقل   أخرى في مجالي    

  . العالية المهارات البشرية
، البلـدان نمـواً   بأقل   النقل والتجارة، خاصة فيما يتعلق       مسائل تيسير أن  إلى  أُشير  و  -١١

 ومع ذلك، شدد المتكلمون على أهمية أن تعطـي          . إلحاحاً شد أولويات أخرى أ   تنافس أحياناً 
إمكانيات التنمية على   بالنظر إلى    لتلك المسائل    أولوية أكبر في التنمية   الحكومات وشركاؤها   

انخفاض حجم التجـارة    تسبُّب  في  تواجه تحدياً يتمثل     ن أقل البلدان نمواً   قيل إ و. المدى البعيد 
ارتفـاع  يـشكل   و. غيره من المعاملات  وزيادة تكاليف النقل    رداءة الهياكل الأساسية في     و

 تحقيـق   لبلدان نمواً على أقل ا  عل من الصعب    يج إذ، عقبة أمام التجارة     بدورهتكاليف النقل،   
  . واترةضرورية لاجتذاب خدمات نقل فعالة من حيث الكلفة ومتالوفورات الحجم 

وربما يكون بإمكان أقل البلدان نمواً أيضاً الاستفادة من اتفاقات تيسير التجارة المبرمة      -١٢
 مستقبل مفاوضـات منظمـة      فيكتنونظراً للغموض الذي    . منظمة التجارة العالمية   في إطار 

توصل أعضاء منظمة التجـارة     أن ي ينبغي   التجارة العالمية بشأن هذه المسألة، رأى الخبراء أنه       
نظـراً لاشـتداد   وبناء قدراتها  لبلدان نمواًقل الأالعالمية إلى اتفاق مبكر بشأن المساعدة التقنية       

 النقل والتجارة سيريتتؤثر مسائل   ،  في حالة البلدان النامية غير الساحلية     و. دانك البل لت ضعف
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تعتمد البلدان النامية غير الساحلية على مـوانئ بلـدان          إذ  ،  في التجارة الخارجية  تأثيراً كبيراً   
 لبلدان نمواً  ا أقللفائدة  التجارة  النقل و تيسير  زيادة   ل  المقدمة توصياتالوتركز  . المجاورة العبور

النقل  تحدد أولويات تيسير  أن   نفسها   ل البلدان نمواً   أق يتعين على ،   أولاً :ور هي اعلى ثلاثة مح  
، ثانيـاً . الوطنيـة تنميتها    في خطط  اتستثمارلاوابندي الإصلاحات    درجتأن  التجارة و و

  بالهياكل الأساسية وخدمات النقل وتيسير النقـل       ةعلقلمت العديد من الحلول العملية ا     يتطلب
 في الاعتماد ن  وقليميها الإ ؤ وشركا قل البلدان نمواً  أستستمر  ،  وأخيراً. اً إقليمي اًتعاون التجارةو

 .على الدعم المالي والتقني من المجتمع الدولي

ر ليـست   عبـو وأشار بعض الخبراء إلى أن العلاقة بين البلدان غير الساحلية وبلدان ال             -١٣
ساسـية  إذ إن التجار من البلدان النامية غير الساحلية يعوّلون على الهياكـل الأ            . ة متوازنة علاق

 الوصول إلى موانئ تلك البلـدان والأسـواق   من أجلوالبيئة التنظيمية في بلدان العبور المجاورة   
عدم دفع الرسـوم الجمركيـة إذا       إزاء  ور  عب بلدان ال  يساور القلق ،  جهة أخرى من  و. الخارجية
 لـك ولتهدئـة ت  .  كونها بضائع عابرة تُستورد إليها في واقع الأمـر         نععلن  لمالبضائع ا كانت  

 ، عقبة أمـام التجـارة     إلىبسهولة  قد تتحول     مختلفة إجراءات بلدان العبور    اتخذتالمخاوف،  
 الخـبراء   بـيّن و. اتالضمانتقديم   تعقب البضائع وخطط  ة وأنظمة    الجمركي المرافقةإجراءات  ك
البلدان وبلـدان   تلك  العلاقة بين   تتحسن   البلدان النامية غير الساحلية و     وضعحسن  لكي يت  أنه
إذ ينبغـي،   .  شامل ومتماسك  على نحو تيسير النقل والتجارة    يلزم اعتماد تدابير ل   النامية،   ورعبال

 ـمواءمـة  تبـسيط و لجهـود  ياكل الأساسية  اله طويرَأن تُواكب ت  ،  مثلاً  التنظيميـة شروط ال
  .يوالإجراءات على الصعيدين الوطني والإقليم

 ـ    وتم تسليط الضوء على إنشاء ممرات كحَل مُجدٍ لتيس          -١٤ صالح ير التجارة والنقل العابر ل
التنظيمية من خلال ترتيبات تدابير البتسهيل تدعيم هذه الممرات  مع ،لبلدان النامية غير الساحليةا

تنفيذاً سليماً صعوبة   تواجه تنفيذ مثل تلك الترتيبات      كثيراً ما   ومع ذلك،   . إقليميةعبور ثنائية أو    
دة السياسية اللازمة لمواءمة الأنظمة والإجراءات السارية       فكثيراً ما يعترضها انعدام الإرا    . كبيرة

على ذلك، عُرض مشروع رائد لإدخال نظـم مراقبـة          إيجابي  وكمثال  . بين البلدان المتجاورة  
الضمانات، وتنفيذ إجراءات جمركيـة غـير ورقيـة         مخطط لدفع   إلكترونية لتعقب البضائع، و   

التجـارة  تيـسّر    لاوهذه التـدابير    . ب أفريقيا الممر الذي يعبُر عدة بلدان في غر      امتداد   على
الثقة بين البلدان النامية غير الساحلية وبلـدان        العلاقات و بل إنها تحسّن أيضاً     فحسب،   والنقل

. السلع إلى السوق المحلية في بلد العبور      مسار  عدم تحويل   يكفل  المرور العابر المجاورة لها، وهو ما       
أن تشمل كذلك تحرير أسـواق      بل   على تيسير النقل والتجارة      بيد أنه يتعين ألاّ تقتصر الحلول     

  .النقل وتطوير الهياكل الأساسية وإيجاد الحلول اللوجستية من قبيل الموانئ الجافة
وفيما يتعلق بالآثار التي قد تترتب على إبرام اتفاق بشأن تيسير التجـارة في إطـار                  -١٥

أهمية المادة الخامسة من الاتفاق العـام بـشأن         منظمة التجارة العالمية، أبرز بعض المشاركين       
بالنسبة للبلدان النامية غير الساحلية، وأشاروا إلى أن        ) الغات(التعريفات الجمركية والتجارة    
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. يزال يحيط بتداعيات المفاوضات الجارية على البلدان النامية غـير الـساحلية             لا عدم اليقين 
ية غير الساحلية توقعات غير واقعية بشأن الفوائد التي         ينبغي أن تكون للبلدان النام      لا وقيل إنه 

 اتفـاق في إطـار       التوصل مستقبلاً إلى   وبغض النظر عن  . يُحتمل أن تجنيها من اتفاق كهذا     
منظمة التجارة العالمية، بإمكان البلدان النامية غير الساحلية وبلدان العبور النامية أن تـستفيد         

 التي ينبغي، قدر الإمكان، أن تقوم علـى         بير تيسير التجارة  ق في تنفيذ تدا   من إقامة تعاون وثي   
 إلى أن تيسير تجارة العبور ليس مهماً بالنسبة         الانتباهوتم توجيه   . أساس المعايير الدولية القائمة   

وأن للبلدان النامية غير الساحلية فحسب، وإنما بالنسبة للتجارة الدولية لجميع البلدان تقريباً،             
بلدان عبور هامـة بالنـسبة لجاراتهـا        نفسه  ان غير الساحلية هي في الوقت       العديد من البلد  

  .الساحلية

  آخر التطورات في مجال تيسير التجارة  -جيم   
تيسير التجارة يحقق تقدماً علـى      المتعلق ب صلاح  الإأوضحت الأمانة أن جدول أعمال        -١٦

ير التجارة في أعمال جولـة      وقد كان إدراج تيس   . الصعيد الوطني والإقليمي والمتعدد الأطراف    
الدوحة للتنمية التي نظمتها منظمة التجارة العالمية نتيجة وسبباً، في الوقت ذاته، لتزايد الاهتمام              

تتضمن أحكاماً تتعلق    في المائة من اتفاقات التجارة الإقليمية القائمة         ٢٥فنحو  . بتيسير التجارة 
. الإقليمية الجارية حالياً تتناول تلك الأحكام     جل المفاوضات التجارية    بتيسير التجارة، كما أن     

بين المبـادرات الإقليميـة والمتعـددة الأطـراف         التداخل  إدارة  من المهم ضمان    فإن  لذلك،  و
  .الاستراتيجيات الإنمائية الوطنيةمع الالتزامات الدولية ومواءمة  إدارة فعالة، التجارة لتيسير
لأسباب المختلفة التي تجعل إبرام اتفاق متعدد       الخبراء الضوء على ا   العديد من   وسلّط    -١٧

إذ تشير الأبحاث الكمية إلى أنه لمثل . الأطراف لتيسير التجارة أمراً مهماً بالنسبة للبلدان النامية
على الخدمات اللوجستية والنقل الدولي ومن ثم على تجـارة          قوية   إيجابية   اً آثار اتالاتفاقهذه  

على زيـادة الـيقين     أن يساعد   تعدد الأطراف كذلك    المتفاق  من شأن الا  و. البلدان وتنميتها 
نتـائج  إدامـة  ومن شأنه، بالإضافة إلى ذلك، أن يساعد بعـض البلـدان علـى     . القانوني

الإصلاحات الوطنية في مجال تيسير التجارة والحصول على الدفع الـسياسي الـلازم علـى               
ت في إطار استراتيجية التنمية الوطنيـة     الأولوياأولوية من   المستوى المحلي لجعل تيسير التجارة      

يساعد التجار ومقدمي الخدمات على الصعيد      مثل ذلك الاتفاق    والأهم من هذا أن     . الشاملة
تستند المتطلبـات الوطنيـة إلى نفـس    ضمن إطار دولي أكثر تناغماً حيث العالمي في العمل  

طاع الخاص، على وجه الخـصوص،      وأبرزَ الخبراء الذين يمثلون الق    . القواعد والمعايير الدولية  
  .اهتمامهم بأن تستند الإصلاحات الوطنية والإقليمية إلى صكوك متعددة الأطراف

تيسير التجارة المتعدد الأطراف مستقبلاً سيعتمد على       لوأكد الخبراء أن تنفيذ اتفاق        -١٨
 في منظمة   تيسير التجارة للجنة  (وجود أوضاع مؤسساتية فعالة على الصعيد المتعدد الأطراف         

وطنية لتيسير التجارة،   لجان  (الصعيد الوطني   على  كذلك  و) التجارة العالمية، على سبيل المثال    
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 على التطبيق الفعال لمبدأ المعاملـة الخاصـة          أيضاً  ذلك التنفيذ  عتمديوس ).على سبيل المثال  
ة التقنيـة    المـساعد  على البلدان نمواً  أقلوضمان حصول البلدان النامية     من أجل   والتفضيلية  

  .اهتنفيذالكافية على قدرة ا ال لديهتتوفرا لم مالتزامات بأي  هامالزوعدم إاللازمة 
المستوى المتعـدد  على قطع تُلالتزامات التي وفاء با تطلب ال سي ،في كثير من الأحيان   و  -١٩

 ـ    المعقودة  الالتزامات الإقليمية   حين أن   ، في   اًإقليمي الأطراف تعاوناً  ارة في مجال تيـسير التج
 خبراء على ضرورة التـصديق      ةوشدد عد .  على المستوى المتعدد الأطراف    الالتزامات لتكمّ
  . وتنفيذها على نطاق واسع التجارة وتيسير النقلالمتعلقة بالدولية  صكوكال ىعل
للتجـار والوكـالات، إذ     تحدياً بالنسبة   طرح تكاثُر الاتفاقات التجارية الإقليمية      وي  -٢٠

والوكالات الأخـرى التعامـل     للسلطات الجمركية   بير لتيسير التجارة تتيح     يستلزم اتخاذ تدا  
وتم، على سبيل المثال،    . بفعالية مع تلك المجموعة المتداخلة من الاتفاقات وتطبيق قواعد المنشأ         

متطلبات مختلفة فيما يتعلق بقبـول   علىتشتمل إيضاح كيف أن الاتفاقات الإقليمية المختلفة     
  . تقارير الفحوصات المخبرية الصادرة عن مختلف الكياناتشهادات المنشأ أو

وفيما يتعلق بالالتزامات الإقليمية في مجال تيسير التجارة، ثمة خطر يتمثل في تطبيـق              -٢١
ويبدو أن بعض تدابير تيـسير      . الشركاء التجاريين من مختلف   إجراءات مختلفة على الواردات     

منها دول أطـراف    إذ تستفيد   قليمية ليست تفضيلية،    التجارة الواردة في اتفاقات التجارة الإ     
النافـذة الوطنيـة    إنشاء  وتشتمل تلك التدابير، مثلاً، على      . وغير أطراف في تلك الاتفاقات    

التدفقات التجاريـة   على  عادةً  تُطبق بالتساوي   الواحدة وتهيئة بيئات التجارة غير الورقية التي        
تدابير ظهر أنها تطبَّق على أساس هناك أيضاً أخرى، ومن ناحية  . من جميع الشركاء التجاريين   

تفضيلي بين الأطراف في اتفاق التجارة الإقليمي المعني، وبذلك تكون تمييزية إزاء أطـراف              
قرارات مـسبقاً، والإجـراءات     ال إصدار   - مثلاً   -وقد يكون من جملة تلك التدابير       . ثالثة

 بين الأطراف في اتفاق التجـارة     حصراً  ق عليها   الجمركية المنسَّقة، والرسوم والتكاليف المتف    
إلى أنه ينبغي أن تتضمن اتفاقات التجارة الإقليمية        أُشير  و. ، وتطبيق المعايير الإقليمية   الإقليمي

أكبر عدد ممكن من الأحكام غير التمييزية بغرض تيسير التجارة، وربما ينبغي أن تضفى صفة               
ومن الأمثلـة علـى   . ام التفضيلية لتيسير التجارة   على ما تبقى من الأحك    " تعددية الأطراف "

ذلك، التحول عن المعايير الإقليمية إلى المعايير الدولية، أو اعتماد رسوم وتكاليف غير تمييزية              
 . من جانب واحد

حالات ساعدت فيها عمليات التكامل الإقليمي في تعزيـز وتنفيـذ           وناقش الخبراء     -٢٢
على ذلك أن بلـداً     ومن الأمثلة   . تجارة على الصعيد الوطني   الإصلاحات الرامية إلى تيسير ال    

اعتماداً كـبيراً   عتمد  يوالمحلية  نتاجية  يعاني من تدني قدرته الإ    كان   أقل البلدان نمواً  أفريقياً من   
  مبـادرات إقليميـة،  اً منديتفمس لتيسير التجارة اًوطني برنامجاً ذم ونفّصمّقد على الواردات   

هذه التجربة الإيجابية أن تكون  ويمكن  .  الأزمة الاقتصادية العالمية   ائجوذلك بهدف التصدي لنت   
  . حالات أخرى مشابهةاً يحتذى في التعامل معنموذج
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 العديد من البلـدان      المطالبات بتيسير التجارة، أنشأ    تنامي التجارة وتزايد  واستجابة ل   -٢٣
المصلحة الـوطنيين في    مؤسسات وطنية وأفرقة عاملة غير رسمية بهدف إشراك أهم أصحاب           

وقيل إنه يتعين على    . عمليات الإصلاح، ومنهم التجار ومقدمو الخدمات من القطاع الخاص        
 ـ     أن تؤدي دوراً رئيسياً في تلك العمليات         السلطات الجمركية  ستتبع، في  وإن ذلك كثيراً ما ي

لاقياتها، التي وضعتها   الممارسة العملية، التصديق على اتفاقية كيوتو المعدَّلة، بما فيها مدونة أخ          
آليات تعاونية  وجود  عدة تجارب وطنية الحاجة إلى      وتُبرز  . منظمة الجمارك العالمية، وتنفيذها   

  .وإلى التعاون الفعال بين جميع أصحاب المصلحة
 من التحديات الرئيسية التي تواجه البلدان النامية تمويل مشاريع          ورأى أحد الوفود أن     -٢٤

ومن المهم الحصول على مزيد من الدعم التقني والمـالي مـن            . لأساسيةإنشاء هياكل النقل ا   
المنظمات والبنوك الدولية، على أن يُستنَد في منح ذلك الدعم إلى الاحتياجات التقنية للبلدان              

وأضاف الوفد أنه سيكون من الضروري تزويد البلـدان الناميـة بالتكنولوجيـات             . النامية
رتها وهياكل النقل الأساسية لديها، خاصة في مجالي النقل الجوي          والمعدات اللازمة لتطوير تجا   

وأضاف، في السياق ذاته، أن نقل التكنولوجيا ذات الصلة إلى البلدان النامية            . وتطوير الموانئ 
واعتبر الوفد أن تطوير شـبكات النقـل        . غنى عنه في تسريع وتيسير التجارة والنقل        لا أمر

، خاصةً بهدف إقامة الروابط      أيضاً مسألة حيوية هو  قية إقليمية،   الوطنية، مكمَّلةً بشبكات طر   
  .بين شرق آسيا وغربهاالمفقودة 

  التحديات العالمية الناشئة التي تؤثر في النقل والتجارة  - دال  
تحتاج إلى مزيد مـن      هياكل النقل الأساسية وخدماته      رأياً مفاده أن  طرحت الأمانة     -٢٥

حتى تكون أكثر كفاءة وفعالية من      وذلك  تكامل الاقتصاد العالمي،    تزايد  التطوير، بالنظر إلى    
المتطلبات تتعقـد   إلاّ أن تلبية هذه     . يةً واستدامة من الناحية البيئية    حيث التكلفة وأكثر اعتماد   

الـضغوط علـى    التي تشمل تزايـد     عدد من التحديات العالمية     إزاء  المتزايدة  الشواغل  بفعل  
ارتفاع أسعار النفط على تكاليف النقل وعلى التجارة، فضلاً  وآثار ،إمدادات الطاقة التقليدية

اتخاذ تدابير  ينطوي عليها   عن التأثيرات المحتملة لتغير المناخ على وسائل النقل والتكاليف التي           
وركزت العروض والمناقشات في هذه الدورة على تلك التحـديات وعلـى            . فعالة للتكيُّف 

  .تها على نحو فعال، خاصة بالنظر إلى شواغل البلدان الناميةالطرائق التي يمكن بها مجابه
الـنفط  عـرض   بين  وأكد متكلم من وكالة الطاقة الدولية أن الاختلالات الحالية            -٢٦

 بفعل الطلب المتزايد، خصوصاً من المناطق النامية الناشئة         من المرجح أن تتفاقم   والطلب عليه،   
جانب العـرض، مـع     في  توقع واقعي لظهور قيود     وثمة  . نموهابسبب حركيتها واحتياجات    

بيّنـت  قد و. في الإنتاج العالمي للنفط) ذروةبلوغ مستوى أو حتى  (احتمال حدوث استقرار    
 ٢٠١٠مقتطفات من تقرير وكالة الطاقة الدولية عن التوقعات بشأن الطاقة في العالم لعـام               

(World Energy Outlook 2010)ق الطاقة أن ترفـع أسـعار    من شأن الضغوط على أسوا أن
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. النفط وأن ترفع في الوقت نفسه كلفة تحقيق درجات من تغير المناخ يمكن الـتحكم فيهـا                
مستويات أسعار النفط باختلاف السيناريوهات السياساتية، غير أن هناك         تتفاوت  أن  يُتوقع  و

فاعاً أن أسعار النفط ستسجل ارت    وقد ولى   " عصر النفط الرخيص  "مؤشرات واضحة على أن     
  .إجراءات سياساتيةإذا لم تُتخذ ملحوظاً 

جزء من الاحتياجات من الطاقة عن طريق زيادة إنتاج أنواع تلبية وفي حين أنه يمكن   -٢٧
مكلفـة للغايـة    تظل  هذه الخيارات   فإن  أخرى منها، كسوائل الغاز والنفط غير التقليدي،        

بير لمعالجة هذه المشكلة خفـض  وقد يكون من أهم التدا . وتخلف كميات كبيرة من الكربون    
وفي هذا الشأن، قد يكون الإلغـاء   . الطلب على الطاقة من أجل تخفيف الضغط على السوق        

لدعم الحكومي لإنتاج الوقود الأحفوري تدبيراً فعالاً لخفض الطلب على الطاقـة            لالتدريجي  
الـدعم بـين   ورداً على سؤال حول التفاوتات في مستوى . وتحقيق مستويات أسعار مناسبة 

أن المنهجية التي تتبعها    أوضح  الولايات المتحدة والصين والاتحاد الأوروبي، على سبيل المثال،         
وكالة الطاقة الدولية لتقدير إعانات الدعم العالمية تستند إلى الفارق بين الأسـعار المحـددة               

  .وأسعار السوق الدولية
عتماد النقل على الوقود الأحفـوري      يمكن الحد من ا    أنه   وكالة الطاقة الدولية  ترى  و  -٢٨

 في كفاءة جميـع     ة كبير اتوخفض انبعاثات الكربون الناجمة عنه عن طريق الجمع بين تحسين         
التحول، مثلاً، (تحولات في وسائط النقل الوسائط النقل واستخدام أنواع وقود بديلة وتعزيز        

النقل ذات الانبعاثات   وتشكل نظم   ). السكك الحديدية استخدام  استخدام الشاحنات إلى    عن  
ومع . العالية من الكربون مخاطر كبيرة على تجارة البلدان النامية، نظراً للتكاليف المترتبة عليها            

  .ذلك، يمكن الحد من تلك التكاليف عن طريق تحسين الكفاءة والتحول عن استخدام النفط
اليف النقـل   تكعلى  ارتفاع أسعار النفط وتكاليف الوقود      يؤثر  وحتى يتضح كيف      -٢٩

 "فيفيـد إكونـوميكس   "والتجارة الدولية، عرض متكلم من مكتب الدراسات الاقتصادية         
)(Vivid Economics مؤخراً في هذا الشأن بتكليف من المنظمـة  أجراها  نتائج دراسة تجريبية

 المقترَحـة المـستنِدة إلى   الأثر المحتمل للتدابير فهم  وكان الهدف من الدراسة     . البحرية الدولية 
قيد النظر في المنظمة البحرية الدولية، بغية الحد من انبعاثات غـازات            حالياً  التي هي   السوق،  
وقدّرت الدراسة تأثير ارتفاع أسعار وقـود       . النقل البحري الدولي  قطاع  من  الناشئة  الدفيئة  

الـشحن علـى المـستهلكين      أجور  الشحن، فضلاً عن تأثير ارتفاع      أجور  الصهاريج على   
ركـاز   والحبـوب فيها أسواق بما  وقد تم تطبيق كلا التحليلين على عدة أسواق،     . والمنتجين

  .منظور البلدان الناميةمراعاة الحديد والنقل بالحاويات وناقلات النفط، مع 
اوت باختلاف المنتجات وبـاختلاف     وأكد المتكلم أن أثر ارتفاع تكاليف الطاقة يتف         -٣٠

هناك حاجـة إلى مزيـد مـن        وأن  أسواق المنتجات،   و نوع النقل البحري  تبعاً ل ،  النقلطرق  
وفي هذا الصدد، أُشير إلى     . البلدان المعنية الدراسات التجريبية ليُستنار بها في الحفاظ على مصالح         

: الـشحن البحـري   وأجور  أسعار النفط   "دراسة في هذا الشأن أجرتها أمانة الأونكتاد بعنوان         
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وقد يؤدي تغير تكاليف الوقود، على المـدى        ). UNCTAD/DTL/TLB/2009/2" (تحقيق تجريبي 
 إذ إن قدرة المنتجين التنافسية في المواقع المختلفة تتغير نتيجـة            ،الأطول، إلى تغيير أنماط التجارة    

الشحن بالنسبة إلى أسعار وقـود الـصهاريج        أجور  واستُنتج أن مرونة    . ارتفاع تكاليف النقل  
ما إذا كان   حول  ورداً على سؤال    . عات التجارية تختلف باختلاف طرق النقل البحري والقطا     

إلى أن هنـاك    أُشـير   تكون عنده تكاليف النقل مرهونة بأسعار النفط،          لا هناك مستوى معين  
في أسعار النفط من جهـة،      وبنيوي  العديد من العوامل المؤثرة وإلى أن ثمة فرقاً بين ارتفاع دائم            

 تغيير درجة تأثُّر تكاليف النقل بالتغيرات التي        إلىتؤدي  هذه العوامل   و. وتقلبها من جهة أخرى   
 في المائة نسبةُ انتقال آثار التكلفـة        ١٠٠وتتراوح بين صفر وأزيد من      . تطرأ على أسعار النفط   

 نتجات والأسواق، أي أن المستهلك    الشحن إلى أسعار المنتجات حسب نوع الم      أجور  من زيادة   
 زيادة في التكاليف، وفي حالات أخـرى يـدفع         في بعض الحالات، هو من يدفع بالفعل ال        هو،

فما  من المهم دراسة الهيكل التنافسي للسوق موضوع التحليل؛          وعليه، فإن . المنتج تلك الزيادة  
  . بالكاملالمستهلكتحملها يالشحن أجور كل زيادة في 

 وكانت الرسالة الهامة التي برزت في هذا الصدد أن ثمة حاجة إلى رد فعال على تأثير                 -٣١
 والبحث عن طرائق     هيكلي ارتفاع تكاليف الوقود عن طريق إجراء عمليات تكيُّف اقتصادي        

أن تفهم تمامـاً    من  بد للبلدان    لاوحتى يحدث هذا،    . للتكيف مع مستويات الأسعار الجديدة    
مجالات تخصصها وتدرك قدرتها التنافسية، فضلاً عن هياكل وتكاليف اقتصاداتها، لكي تستعد 

إجراء مزيد من البحوث وتبادل المعلومـات مـن       ويلزم  . لاتجاهات المستقبلية بشكل أفضل ل  
يشمل زيادة فهم تأثير أسعار النفط هذا التأثير الاقتصادي لارتفاع تكاليف النقل؛ و    فهم  أجل  

ويستطيع الأونكتاد، بالتعاون مع منظمات     . الشحن وتأثيراتها اللاحقة على التجارة    أجور  في  
 .ى ومنبراً لإجراء البحوث والعمل التحليلي والمناقشات في هذا الشأنأخرى، أن يكون منتد

يكون كافياً    لا وشدد متكلم من البنك الدولي على أن تغيير التكنولوجيا وحده قد            -٣٢
في المسألة المطروحة   و. فتكاليف النقل تشكل عائقاً كبيراً أمام التجارة      . لتحقيق النقل المستدام  

 تشكل تهديـداً    - بما فيها تغير المناخ      -انت التطورات البيئية العالمية     إذا ك  هي ما    هذا الشأن 
ومن المتوقع أن يبقى قطاع النقل أحد أكبر مستخدِمي الـنفط           . للتجارة من حيث التكاليف   

ومن غـير   . "يسير كالمعتاد "العمل  ظل  الكربون الرئيسي إذا ما     مصدر انبعاثات   وأن يصبح   
ولـوحظ أن   .  لم يكن التغيير التكنولوجي وشيك الحـدوث       المرجح أن يتغير هذا الوضع لو     

كالجيـل  (لها حدودها الملازمة لهـا      )  تكنولوجيات الوقود والمحركات   أي(البدائل المطروحة   
  .على نطاق واسعتقل فرص انتشارها التي ) الأحيائيالأول من أنواع الوقود 

م عن اتخاذ إجراءات بشأن ارتفاع تكاليف الوقود أو الكربون الناجولوحظ أيضاً أن    -٣٣
غير أن العولمة، والتغيرات التي تطرأ على       . من شأنه أن يرفع تكاليف النقل     هو أمر   تغير المناخ   

كلـها  هـي   أنماط التجارة الدولية، والارتفاع في نسبة القيمة إلى الوزن في التجارة الدولية             
 تبقى تكاليف النقل الدولي     وحتى. تكاليف النقل لإلى الحد من الارتفاع المحتمل      تؤدي  عوامل  
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منخفضة، يجب أن تحد إجراءات التكيف مع تغير المناخ من مخاطر الاضطرابات الناجمة عـن               
بد من تحسين النقل المتعـدد الوسـائط     لاوعلاوة على ذلك،.  البالغة الشدّةالأحوال الجوية 

ي دائمـاً، مـن     ولاحظ أحد الوفود أنه من الضرور     . بوسائل شتى منها تغيير وسائط النقل     
وجهة نظر البلدان النامية غير الساحلية، التفكير في تغيير وسائط النقل واعتبـار اسـتخدام               

وفضلاً عن ذلك، فإنه من المهم النظر في نـسبة          . المجاري المائية الداخلية خياراً قابلاً للدراسة     
لتي قد تنـشأ عـن      القيمة إلى الوزن حيث إنها تساعد في تقييم المكاسب التجارية المحتملة ا           

وبالإضافة إلى ذلك، مـن     . التركيز على التجارة في المنتجات التي تتطلب خدمات نقل أقل         
المهم التأكيد على أن تؤخذ في الاعتبار وجهة نظر البلدان النامية غير الساحلية في الجهـود                

  . من خلال استخدام البدائل-المبذولة للحد من الاعتماد على الوقود الأحفوري 
ثيوبيا أنه، على الرغم من أن تكاليف التكيف في مجـال  لإنت التجربة الوطنية وقد بيّ   -٣٤

للطـرق  تكيف لتطوير وصيانة الهياكل الأساسـية       اعتماد تدابير   النقل قد تكون كبيرة، فإن      
. التجارة الزراعية والتنمية الاقتصادية في البلد     لدعم مقومات   في غاية الأهمية بالنسبة     أمر   هو

للتكيف مع تغير المناخ من     في مجال النقل    برزت هذه الحالة بالذات ضرورة اتخاذ تدابير        وقد أ 
أجل دعم التجارة والتنمية، وأظهرت أن التكاليف المرتبطة بالتكيف تتفاوت حسب الموقـع             

  .الجغرافي ومستوى التنمية وبنية الاقتصاد والتجارة
لة بمختلف التحـديات العالميـة      وعلى العموم، أظهرت العروض والمناقشات المتص       -٣٥

علاقة هي الناشئة التي تواجه النقل والتجارة أن العلاقة بين الطاقة وتكاليف النقل وتغير المناخ           
  .والتفاعلاتتنطوي على مجموعة معقدة ودينامية من الترابطات قوية 
،  في مجال تيسير التجـارة     عرض للتجربة الوطنية لأذربيجان   خلال الاجتماع   وقدِّم    -٣٦
ومن بين الأهداف   . أذربيجان في تطوير خدمات الجمارك لديها     تتبعه  في ذلك النهج الذي      بما

الرئيسية المتوخاة من سياسة أذربيجان الوطنية في مجال النقل تطوير هياكل النقل الأساسـية              
  .وتحسين تشريعاته

  التطورات التنظيمية الهامة  -هاء   
كـالتلوث  (انة أهمية العوامل الخارجية السلبية المرتبطة بالنقـل البحـري       بيّنت الأم   -٣٧

. إلى زيادة التكاليف   يتؤدالتي  ) التي تهدد سلامة الإنسان وصحته    البحري والجوي والمخاطر    
قد أصبحت على نفس القدر من الأهمية الـتي         الاعتبارات الاجتماعية والبيئية    وبالنظر إلى أن    

قتصادية، فإن أهمية الاستدامة في مجال النقل البحري ما فتئت تتزايـد            الضرورات الا تكتسيها  
 وسلطت الجلسة. مستعمليه ومنظِّميهوتتضح بوصفها هدفاً استراتيجياً رئيسياً للنقل البحري و      

المخصصة للتطورات التنظيمية الضوء على أهمية الاستدامة في مجال النقل البحري، مع التركيز             
 .تلفة من الصكوك القانونية الدوليةعلى ثلاث مجموعات مخ
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ونظر الخبراء في ذلك الجانب من النظام القانوني الدولي الخاص بـالتعويض المتعلـق                -٣٨
بحوادث التلوث الناجم عن السفن، وركزوا بشكل خاص على الاتفاقيـة الدوليـة المتعلقـة               

 عـن طريـق البحـر       بالمسؤولية والتعويض عن الضرر الناجم عن نقل المواد الخطرة والضارة         
 ٢٠١٠أبريل  /، بصيغتها المعدلة في نيسان    ١٩٩٦، المبرمة في عام     )المواد الخطرة والضارة   اتفاقية(

وقد صيغت اتفاقيـة المـواد      . تحت رعاية المنظمة البحرية الدولية    اعتُمد   بروتوكول   بموجب
 القانوني للتعويض الخطرة والضارة، التي لم تدخل بعد حيز النفاذ، طبقاً لنموذج الإطار الدولي  

الصناديق الدولية للتعويض عن التلـوث،      الذي تديره   عن التلوث النفطي من ناقلات النفط       
 بصيغتها المعدلة بموجب    ،أنشأت اتفاقية المواد الخطرة والضارة    قد  و. وهو إطار راسخ ومتين   

لبحـر  نظاماً متعدد المستويات لدفع التعويضات في حالة وقوع حـوادث في ا           بروتوكولها،  
ولأن كثيراً مـن اقتـصادات الـدول        . تنطوي على مواد خطرة وضارة، كالمواد الكيميائية      

الساحلية والدول الجزرية الصغيرة النامية تعتمد بشدة على الدخل المتأتي من السياحة ومصائد          
الأسماك، فإن الأضرار الناشئة عن حوادث التلوث الناجم عن السفن تشكل تهديـداً كـبيراً               

 من شأن التصديق على الصكوك القانونية الدولية ذات الصلة          ولذلك، فإن .  لاقتصادها محتملاً
  .أن يعود بفوائد جمة على هذه الدول

السمات الرئيسية للـصكوك القانونيـة      عن  لمحة عامة وشاملة    وقدم أحد المتكلمين      -٣٩
 ـ     مسألة  الدولية ذات الصلة التي تتناول       المواد الخطـرة   النفط المتسرب من السفن والتلوث ب

والضارة وعن الدور المحوري الذي تؤديه الصناديق الدولية للتعويض عن التلـوث النفطـي              
أخـرى أحـدث عهـداً      حالات قديمة و  وذُكرت أمثلة عن    . إدارة المطالبات ذات الصلة    في

وسلّط العرض الضوء علـى مزايـا   . والمطالبات المتصلة بها  يتعلق بحوادث تسرب النفط      فيما
 بـين مـلاّك الـسفن       اتالمتعدد المستويات، حيث يجري تقاسم المسؤولية والتعويض      النظام  

. صندوق لهـذا الغـرض    للبضائع في   المتلقية  وأصحاب البضائع، مع مساهمة الدول الأعضاء       
يؤدي الصناديق الدولية للتعويض عن التلوث النفطي تعويضات كبيرة في الحالات التي            وتقدّم  

. ديم مطالبات تفوق المسؤولية المحدودة التي تقع على مالك السفينة         فيها حادث التلوث إلى تق    
تحصل علـى   لا  يكون بإمكان البلدان التي     جود مطالبة ناجمة عن حادث تلوث،       وفي حال و  

أو المواد الخطرة والضارة الاستفادة من تعويضات كبيرة دون أن          /واردات كبيرة من النفط و    
تحصل على    لا يما يخص بعض البلدان، أي تلك التي      وف. يتوجب عليها دفع مساهمات كبيرة    

وفيما يتعلق  . في الواقع ضئيلة للغاية   تكون  أي واردات ذات صلة، فإن المخاطر المالية المحتملة         
تـرتبط  باتفاقية المواد الخطرة والضارة، تجدر الإشارة إلى أن حوادث المواد الخطرة والضارة             

 الأحيان على خـسائر في الأرواح أو إصـابات          في كثير من  تنطوي  بعواقب وخيمة محتملة    
دخـول  بالتالي فإن   و. من حوادث التلوث النفطي   واتساعاً  شخصية، رغم كونها أقل تواتراً      

في سد ثغرة تنظيمية مهمة سيساعد  حيز النفاذ ، بصيغتها المعدلة،اتفاقية المواد الخطرة والضارة
  .وسيعود بنفع كبير على المجتمع الدولي
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 خبير آخر أن للصناديق الدولية للتعويض عن التلوث النفطي دوراًً تؤديه في             ولاحظ  -٤٠
تسهيل تنفيذ الاتفاقية، بوسائل منها تقديم المساعدة التقنية وبناء القدرات وأنشطة التوعيـة،             

  .يمكن تعزيزه وتوطيده بالتعاون مع المنظمة البحرية الدوليةوهو دور 
عن المناقشة أن نظام الصناديق الدولية للتعويض عـن         ومن أهم الرسائل التي انبثقت        -٤١

التلوث النفطي واتفاقية المواد الخطرة والضارة قد يوفران حلولاً مجزية لجميع الأطراف، خاصة      
بالنسبة للدول الساحلية التي يتوقف رفاهها الاقتصادي إلى حد كبير على مواردها البحريـة              

وعلاوة على ذلك، لوحظ أن حوادث      .  الأسماك وعلى التنوع البيولوجي والسياحة ومصائد    
التلوث النفطي قد تضاءلت بشكل كبير خلال السنوات الماضية نتيجـة تنفيـذ الـصكوك               

 من  وبالتالي فإن .  المسؤولية والتعويض  القانونية الدولية ذات الصلة على نطاق واسع في مجال        
يساعد  الضارة حيز النفاذ أنشأن دخول نظام قانوني ذي صلة لتغطية حوادث المواد الخطرة و 

ع الخبراء على إعلام صناع القـرار،       جّشُقد  و. أيضاً في تعزيز السلامة في مجال النقل البحري       
كل في إدارته الوطنية، بوجود الصكوك القانونية الدولية ذات الصلة وعلى النظر في الفوائـد              

للوكالات الإنمائية، بالتعـاون      إلى أن  في هذا الصدد  وأُشير  . التي قد تنشأ عن التصديق عليها     
 تؤديـه في    اًمع المنظمة البحرية الدولية والصناديق الدولية للتعويض عن التلوث النفطي، دور          

 .هذه الصكوك وتنفيذها على نطاق واسع تيسير تصديق البلدان النامية على

أن إعـادة   بش يةالدولوأشار ممثل عن المنظمة البحرية الدولية إلى اتفاقية هونغ كونغ             -٤٢
مهمة آثار استخدام أجزاء السفن بشكل آمن وسليم بيئياً بوصفها أداة قانونية هامة أخرى لها          

الاتفاقية، التي اعتُمـدت في     فهذه  . تحقيق الاستدامة البيئية وصحة الإنسان وسلامته     بالنسبة ل 
نطاق تسري   تحت رعاية المنظمة البحرية الدولية، تهدف إلى توفير لوائح عالمية ال           ٢٠٠٩عام  

في النقل البحري الدولي وعلى أنـشطة إعـادة تـدوير    المستخدمة على إعادة تدوير السفن     
 في المائة من ٩٨هذا الأمر أهمية خاصة بالنسبة للبلدان الخمسة التي تمثل نحو        ويكتسي  . السفن

ل وتشك. السفن المخرّدة على صعيد العالم، وهي الصين والهند وبنغلاديش وباكستان وتركيا          
أنشطة إعادة تدوير السفن مصدراً هاماً من مصادر العمل والدخل، بما في ذلك من خـلال                

كالمحركات والأثاث  (التجارة المرتبطة بها في قطع الغيار والمكوِّنات من السفن المعاد تدويرها            
اد ومن بين العوامل المؤثرة في قرار إعادة تدوير السفن المبادئُ الأساسية للاقتـص            ). والمعدات

، )الوحيـد كالتخلص التدريجي من الـسفن ذات الـصهريج         (الكلي، والشروط التنظيمية    
ولوحظ أن بعض البلدان النامية غير الساحلية ترغب في الاسـتفادة           . والتدهور المادي للسفن  

  .من المساعدة التقنية ذات الصلة التي تقدمها المنظمة البحرية الدولية
مة عن تاريخ اعتماد اتفاقية هونغ كونغ وعن الأسـاس          وقدم أحد المتكلمين لمحة عا      -٤٣

المنطقي الذي تقوم عليه، وعرض معلومات مفصلة عن هيكلها وشروطها الأساسـية، بمـا              
على أساس طـوعي    والتدابير المؤقتة لبدء العمل      ذلك ما يتعلق بمرافق إعادة تدوير السفن       في

زت أيضاً معايير دخول الاتفاقية حيز النفاذ       بروأُ. بالشروط التقنية المنصوص عليها في الاتفاقية     
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ولاحظ المتكلم أنه، عندما كـان       .ولوحظ أن تحقيق تلك الشروط قد يستغرق عدة سنوات        
بد من تقديم تنازلات من جميع الأطراف ضماناً          لا التفاوض جارياً على نص الاتفاقية، كان     

  .يضها لقطاع إعادة تدوير السفنلمرونة لوائح إعادة تدوير السفن ولعالمية نطاقها وعدم تقو
خامس أكبر دولة في العالم في مجال إعادة تدوير الـسفن،           وهي  وأبرز ممثل تركيا،      -٤٤

وتُعتبر . الأهمية الاستراتيجية لأنشطة إعادة تدوير السفن بالنسبة للاقتصاد والتجارة في تركيا          
بسبب استخدامها وذلك " تداممسعلى نحو "هذه التجربة مثالاً جيداً على إعادة تدوير السفن 

وقـام  . إدارتها السليمة للنفايات الناتجة عن تفكيك الـسفن       وأساليب وتكنولوجيا متطورة    
اتفاقية بازل بشأن التحكم في نقل النفايات       هونغ كونغ وأمانة     مندوب كل من أمانة اتفاقية    

أنه فأوضحا الاتفاقيتين، الفاصلة بين   القانونية  الحدود   ببيان   الخطرة والتخلص منها عبر الحدود    
، "حتى بوابة مرفق إعادة التـدوير     "في حين أن اتفاقية هونغ كونغ تنظم إعادة تدوير السفن           

  .تنظم اتفاقية بازل إدارة النفايات بعد تفكيك السفن
ء أيضاً في اتفاقية العمل     ومراعاةً للبعد الاجتماعي للنقل البحري المستدام، نظر الخبرا         -٤٥

.  ولكنها لم تدخل بعد حيز النفاذ      ٢٠٠٦اعتمدتها منظمة العمل الدولية في عام        التي   البحري
 معياراً من معايير العمـل      ٦٥أكثر من   وحدّثت  وقيل إن اتفاقية العمل البحري قد وحّدت        

وترمي الاتفاقية إلى حماية البحارة من خلال معالجة الواقع المـتغير           . الدولية المتعلقة بالبحارة  
. قل البحري ومن خلال تحديد الشروط الدنيا لعمل البحارة على ظهـر الـسفن   المؤثر في الن  

مثال على التعاون الناجح بين ثلاثة أطـراف هـي          هي  وشدد متكلم آخر على أن الاتفاقية       
  .قطاع النقل البحري، والبحارة وممثلوهم، والحكومات

جاريـة في جميـع      جهوداًثمة  أن  اهنة للتصديقات تُعتبر مشجعة و    ومع أن الحالة الر     -٤٦
، .)، والحلقات الدراسـية، إلخ    من قبيل أنشطة التعاون التقني    (المناطق لتسريع عملية التصديق     

 وخصوصاً تلك الدول التي توجد فيها       -  من المهم جداً بالنسبة للبلدان من جميع المناطق        فإن
. تصدق على الاتفاقيـة    أن   - موانئ رئيسية والبلدان التي تنتمي إليها غالبية البحارة في العالم         

ومن المتوقع أن   . الفعال على الصعيد الوطني لضمان تحقيق أهداف الاتفاقية        بد من التنفيذ   ولا
  .٢٠١٢تدخل الاتفاقية حيز النفاذ في عام 

وأُطلع الحاضرون في الاجتماع بإيجاز على الأنشطة ذات الصلة التي اضـطلع بهـا                -٤٧
 ـ  لمعني بأقل البلدان نمواً و    للأمم المتحدة ا  مكتب الممثل السامي     ير الـساحلية   البلدان النامية غ

وسُلّط الضوء، تحديداً، على الأنشطة التي نُفّذت مؤخراً والتي . الدول الجزرية الصغيرة النامية و
لها تداعيات مباشرة بالنسبة للبلدان النامية غير الساحلية، بما فيها تلك المتعلقة بتنفيذ برنامج               

وجرى التأكيد على الحاجة الماسة إلى مواصـلة        . الات تيسير النقل والتجارة   عمل ألماتي في مج   
العمل بشأن القضايا التي تهم البلدان النامية غير الساحلية، إلى جانب بعض التوصيات بشأن              
كيفية المضي قدماً، بما في ذلك من خلال التنفيذ الفعال لبرنامج عمل ألماتي، واعتمـاد نهـج       

  . الأمم المتحدة لدعم البلدان النامية غير الساحلية وبلدان العبور الناميةمنسَّق بين وكالات
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 استخدام تكنولوجيا المعلومات والاتصالات في مجال الخـدمات اللوجـستية           -واو   
  وتيسير التجارة وأمن سلاسل الإمداد

ت قدمت الأمانة عرضاً تمهيدياً عن الدور الذي يمكن أن تؤديه تكنولوجيا المعلومـا              -٤٨
والاتصالات في توفير مجموعة واسعة من الحلول والخيارات لمجابهة بعض التحديات الرئيـسية             

التقاء مصالح الخدمات اللوجستية وتيسير التجارة وأمـن سلاسـل الإمـداد            يطرحها  التي  
أتمتة وتكامل الإجراءات   وقد أثبتت التجربة أن من شأن       ).  الأحيان وتضاربها أيضاً في بعض   (

لى المستويين الوطني والإقليمي أن يكونا حاسمين في تسهيل التجارة المشروعة وفي            الجمركية ع 
  .ضمان أمن سلاسل الإمداد الدولية بشكل فعال

برنامج  من خلال  سيما  لا  سنة في هذا المجال،    ٢٥وقيل إن للأونكتاد خبرة أكثر من         -٤٩
قدم المساعدة للبلـدان في     يتاد  إن الأونك و،  )أسيكودا(الآلي لتجهيز البيانات الجمركية     نظامه  

مجال إصلاح الجمارك وتحديثها عن طريق تقديم حلول متكاملـة وموثوقـة تعتمـد علـى             
فاعلاً  أسيكودابرنامج  وبوصف  . تكنولوجيا المعلومات لأتمتة الإجراءات والعمليات الجمركية     

بلدان التي تمر اقتـصاداتها      بلداً من البلدان النامية وأقل البلدان نمواً وال        ٩٠رئيسياً في أكثر من     
بمرحلة انتقالية، فقد جلب منافع ملموسة للحكومات ولمجتمع الأعمال على حـد سـواء،              

المؤسسات وجعـل   وتدعيم  الجمارك  لإيرادات  وذلك، مثلاً، من خلال إتاحة الرصد الدقيق        
 لجمركيـة الإجراءات ا بالجمارك أكثر تركيزاً على الجانب الخدمي وزيادة القدرة على التنبؤ           

  .وتحسين كفاءتها وشفافيتها
 من شأن تنفيـذ حلـول تكنولوجيـا المعلومـات           قد أثبتت التجربة الوطنية أن    و  -٥٠

والاتصالات الحديثة في قطاع الجمارك، خاصة من خلال برنامج أسيكودا، أن يمكّـن مـن               
البلـدان  تزال   لاوفي الوقت نفسه،. تحسين كفاءة الإدارات الجمركية بسرعة وبدرجة كبيرة   

ص أتمتة الجمارك، ومنها    فيما يخ  تواجه تحديات متعددة     -  أقل البلدان نمواً   سيما لا و -النامية  
الية لتمويل مشاريع الهياكل الأساسية والمعدات، وقلة    الموارد  عدم توفر الم  على وجه الخصوص    

وفي هذا  . الوعي والتدريب، ومخاطر عدم الامتثال، ومقاومة التغيير وغير ذلك من التحديات          
حيوياً لضمان نجـاح الجهـود      أمراً  الدعم من المانحين الدوليين     تقديم  استمرار  يُعتبر  الصدد،  

  .الوطنية في مجال تحديث الجمارك
 التشريعات بشكل متسق على المستوى الـوطني، وزيـادة          إنفاذومن خلال ضمان      -٥١

وظـائف تكنولوجيـا   تـيح   ت،  "الخـضراء "تيسير التجارة، والمساعدة في العمليات الإدارية       
أسيكودا التفاعل بين وكالات متعددة،     برنامج  المعلومات والاتصالات المتكاملة التي يتضمنها      

ومن شأن دمج هـذه     . ة والحوكمة الإلكتروني  "النافذة الواحدة "إلى إنشاء نظامَي     يمما يفض 
  .سلاسل الإمدادالوظائف على المستويين الإقليمي والعالمي أن يعود بفوائد أكبر على أمن 
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وقالت ممثلة منظمة الجمارك العالمية إن تلك المنظمـة تـشجع حاليـاً مبـادرات                 -٥٢
بإقامـة  المتعلـق   وأشارت إلى أن مشروع المنظمة      . لإقامة روابط بين إدارات الجمارك     هامة

 شبكة الجمارك العالمية يهدف إلى إنشاء نظام لتبادل المعلومات في الزمن الحقيقي بين إدارات             
 ؛سير عمل النظام التجاري الدولي) أ(الجمارك يكون جامعاً ومترابطاً، من أجل دعم وتحسين  

وخلال الـدورة،   . الإدارة المالية ) د(وحماية المجتمع،   ) ج(والأداء الاقتصادي الوطني؛    ) ب(و
 من نموذج البيانات الجمركية الذي وضـعته منظمـة الجمـارك العالميـة        ٣قُدمت النسخة   

ية أخرى موجهة لإدارات الجمارك تجمـع مجموعـات البيانـات ومخططـات             عصر كأداة
، والمعلومات ونماذج العمليات التجارية والمعـايير الدوليـة         )XML. (إل. إم. إكس ورسائل

  . بالكامل"النافذة الواحدة"القائمة المتعلقة بالرموز، مع اعتماد نهج 
حلول النافذة الواحدة في المعـابر       تطبيق منظمة الجمارك العالمية أيضاً عن       وتحدثت  -٥٣

في التجارة والنقل تقديم معلومـات      المشاركة  تتيح للأطراف   " ذكية"أي، مرافق    -الحدودية  
الشروط التنظيميـة المتعلقـة     استيفاء  موحدة عن طريق استخدام نقطة دخول واحدة، بغية         

احداً لتقديم البيانات فتسلَّم    وينبغي أن تتيح هذه الحلول مكاناً و      . بالاستيراد والتصدير والعبور  
ومن أجل التصدي للتحديات القائمة، حُثَّت      . إلى السلطات المختصة   البيانات ومن ثم ترسَل   

 على اعتماد إطـار     - بما فيها أقل البلدان نمواً والدول النامية الجزرية الصغيرة           -جميع البلدان   
 أجل تأمين وتيسير التجارة العالمية،      من" SAFE"منظمة الجمارك العالمية المعروف باسم       معايير

وأشيرَ إلى تعاون نظام أسيكودا مـع منظمـة   . وفقاً لقدرة كل بلد وتنفيذ مبادئها ومعاييرها  
  .الجمارك العالمية ومساهمته في وضع وتنفيذ نظم متوافقة

بشكل كـبير في    تساهم  واتفق الخبراء على أن تكنولوجيات المعلومات والاتصالات          -٥٤
على المستويين الوطني والإقليمي، وفي ضمان       لسياسات والتقنيات الحديثة لإدارة المخاطر    تنفيذ ا 

وتتيح نظم تكنولوجيات المعلومات    . المادي لسلسلة الإمداد بكاملها    و قدر أكبر من الأمن المالي    
والاتصالات الحسنة التصميم وسائل فعالة لتحديد المخاطر التي تحيط بعبور الحدود والعمليات            

ويمكن لتلك النظم أن تـدعم      . الجمركية وتقييم تلك المخاطر وتحليلها ورصدها والتصدي لها       
في معالجـة نقـاط      - الدول الجزرية الصغيرة الناميـة       سيما  لا -بشكل كبير البلدان النامية     

الجغـرافي،  وقعهـا   مالناشئة عن   ، ومن بينها تجارة المخدرات، وقيود العرض        المستمرة الضعف
  .ال في منطقة البحر الكاريبي، على سبيل المثالهو الح كما
وأكد الخبراء أنه من شأن توفير نظام متكامل لإدارة المخاطر يمكن لجميع وكـالات      -٥٥

. المراقبة استخدامه أن ييسّر ويسرّع عملية الجمارك والتخليص الجمركي في الموانئ برمتـها            
أفريقيا ووسـطها،    ذلك النظام في غرب   وبالإضافة إلى ذلك، لوحظ أن البلدان المستخدِمة ل       

 ،وكذلك في الشرق الأوسط، قد استنبطت مؤشرات أداء من البيانات المستمدة من النظـام             
وهي تستخدمها لأغراض إعادة هندسة الأعمال التجارية ولمكافحـة الفـساد، سـواء في              

لبيانـات  أحد البلدان، حسّن نظام أسيكودا خدمة تبـادل ا    ففي  . العمليات أو بشكل فردي   
 وساعد في الوقـت     ،الإلكترونية وإرسال الوثائق من وإلى الفاعلين في قطاعي التجارة والنقل         

  .ذاته البلد في تحسين التعاون بين إدارة الجمارك ووكالات حكومية أخرى وقطاع الأعمال
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أمن  ولاحظ الخبراء أن من شأن تنفيذ إدارة المخاطر على الصعيد الإقليمي أن يعزز              -٥٦
لة الإمداد الإقليمية وييسر التجارة، عن طريق تحسين تبـادل المعلومـات الجمركيـة              سلس

وفي الوقت نفسه، لاحظ الخبراء أن التنفيـذ        . والاستخبارات الجمركية وإحصاءات التجارة   
العملي لهذه الفكرة قد يواجه بعض الصعوبات، من قبيل عدم مطابقة أنظمـة تكنولوجيـا               

اً في المصالح الجمركية والتشريعات الوطنية، والتحديات الأمنية على المعلومات المستخدمة حالي
  . وانعدام الإرادة السياسية،الحدود

  اقتراحات بشأن أنشطة الأونكتاد في المستقبل  - يزا  
عـدة  قـدّم الخـبراء     خلال المناقشات التي جرت في الجلسات الخمس المواضيعية،           -٥٧

. ؤديه الأونكتاد في تعميق عمله في مجـالات مختلفـة         الدور الذي يمكن أن ي    بشأن  اقتراحات  
  .عمل الأونكتادلالرئيسية تقابل الأركان هذه الاقتراحات أدناه مصنفةً في ثلاث فئات  وترد

  البحث والتحليل    
 من المهم إجراء مزيد من البحث والعمل التحليلي، فضلاً عن تبادل            رأى الخبراء أن    -٥٨

ويشمل ذلك بحث   . لتحديات الرئيسية التي تواجه النقل الدولي     المعلومات، لزيادة فهم بعض ا    
وهناك . العلاقة بين تكاليف الطاقة والنقل والأثر الاقتصادي الأوسع لارتفاع تكاليف النقل          

الشحن، وآثاره اللاحقة   أجور  حاجة إلى مزيد من العمل لزيادة فهم تأثير أسعار النفط على            
وباسـتطاعة  . لسياق، الاستفادة من العمل التجريبي المنجَز     ومن المهم، في هذا ا    . على التجارة 

الأونكتاد، بالتعاون مع الشركاء الآخرين ذوي الصلة، أن يوفّر منتدى ومنبراً لإجراء البحوث 
 .والعمل التحليلي في هذا المجال، ولتبادل المعلومات ونشر أهم الاستنتاجات والنتائج

 الاستدامة في مجال النقل البحري والتلـوث        مسألة وفي سياق المناقشات التي تناولت      -٥٩
البحري الناجم عن السفن، قيل إن للوكالات الإنمائية التوجه، بالتعاون مع المنظمة البحريـة              

 تؤديه في تيسير تصديق البلدان النامية على تلك الـصكوك           اًالدولية وصناديق التعويض، دور   
 .وتنفيذ ها على نطاق واسع

لى الحاجة الماسة إلى فعل المزيد بشأن القضايا التي تهم البلدان الناميـة          وتم التشديد ع    -٦٠
وقُدمت إلى جانب ذلك بعض التوصيات بشأن كيفية المضي قدماً، بما في ذلك  غير الساحلية،

من خلال التنفيذ الفعال لبرنامج عمل ألماتي والنهج المنسق بين وكالات الأمم المتحدة الرامي              
  .النامية غير الساحلية وبلدان العبور الناميةإلى دعم البلدان 

  بناء توافق الآراء    
، ينبغي أن يواصل الأونكتاد تيـسير       "النافذة الواحدة "من أجل التنفيذ الفعال لفكرة        -٦١

 ؛الحوار بين إدارات الجمارك وغيرها من الوكالات الحكوميـة ومؤسـسات الأعمـال            ) أ(
  .عام والخاصإقامة الشراكات بين القطاعين ال )ب(و
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ومن شأن استمرار التعاون البناء بين برنامج أسيكودا التابع للأونكتاد وأمانة منظمة              -٦٢
المعايير الدولية والممارسـات   تعزيز أن يساهم في الأطراف المعنية الجمارك العالمية وغيرهما من   

 بـين   لمعلوماتاتبادل  وتطوير   "النافذة الواحدة "فكرة   وفي تنفيذ    الجمارك قطاع الفضلى في 
وُجهـت   على وجه الخصوص،  و. والإقليمي والعالمي  الثنائيعلى المستوى    الجماركإدارات  
منظمـة الجمـارك    الاجتماع المقبل الذي تعقده      للمشاركة في  أسيكودا من خبراء إلى   دعوة

  .٢٠١١فبراير / شباطفي العالمية بشأن شبكة الجماركالعالمية 
 في توعية الدول   البلدان المستفيدة  في   نظام أسيكودا  نفيذت في   الخبرات تبادل ويساعد  -٦٣

 دوات العصرية المـستخدَمة في     الأ التي تنشأ عن إدخال    بالمزايا والفرص  الأعضاء في الأونكتاد  
 وسيكون من المفيـد     .الجمارك  قطاع في - المخاطر إدارة سيما  لا - مركز التجارة الدولية  

مؤشرات الأداء   التي تتناول    الدراسات ومراجعة جمع بع في  يُتّ أسلوب منهجي استحداث  جداً  
رصد تنفيذ و  علىتعزيز قدرتها   و المستفيدة البلدان   ل مساعدة  من أج  المنهجيات مواءمة بهدف

 تمرار في  الاس ينبغيو. تنفيذ مشروع من المشاريع   لة  اللاحق التقييم فترة خلال تلك المؤشرات 
وغيرهمـا مـن     الـدولي  والبنك   لجمارك العالمية مع منظمة ا   التفاعل بما فيها  هذه العمليات، 

  .الدولية والإقليمية المنظمات
والقـدرة  وتداعياتها على التجارة    (أما فيما يتعلق بالصلة بين تكاليف الطاقة والنقل           -٦٤

دوراً  يـؤدي  أن ،مع منظمات أخـرى    الأونكتاد، بالتعاون   بإمكان ، أشير إلى أن   )التنافسية
تنظـيم  و منتدى لذلك  توفيرتبادل المعلومات، من خلال      والنقاش و  وار تشجيع الح  في مفيداً

  .، حسب الاقتضاءالاجتماعات والأحداث

  المساعدة التقنية وبناء القدرات    
أعرب العديد من الخبراء عن تقدير كبير للمساعدة التقنية التي يقدمها الأونكتاد عن               -٦٥

ين الخبراء المـشاركين أن المبـادرات       وأظهر تبادل وجهات النظر ب    . طريق مشاريع أسيكودا  
عن وأُعرب . التعاونية قد تستفيد بشكل كبير من استخدام تكنولوجيا المعلومات والاتصالات

فيما يتعلق بتنفيذ أنظمة العبور الإقليمية، كما في الـشرق الأوسـط وأفريقيـا              نفسه  الرأي  
تعزيز الأمن والمراقبة مع تيسير     فهذه الأنظمة تمكّن من تبادل البيانات عبر الحدود و        . الوسطى

  .التجارة المشروعة
 أُجريت في   الجمركي ومدة الإفراج  التخليص  حول موضوع   وقد ساعدت دراسات      -٦٦

 من خلال مشاريع يمولها البنـك الـدولي، إدارات          ،أمريكا اللاتينية ومنطقة البحر الكاريبي    
لإفراج عنها، وفي كل خطوة     الجمارك في قياس متوسط الوقت المستغرق بين وصول السلع وا         

لهذه الدراسات المنهجي الاستخدام ومن شأن . والاختناقاتإجرائية، من أجل تحديد المشاكل 
على نطاق واسع أن يحسّن ويرصد كفاءة وفعالية عمليات محددة مع تعظيم منافع اسـتخدام             

  .تكنولوجيا المعلومات والاتصالات في الجمارك
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 د من مشاريع الأونكتاد الحديثة والجاري تنفيذها في مجال        عد وأثنى المشاركون على    -٦٧
وينبغـي  . تدعم آليات التعـاون الـوطني والإقليمـي       تيسير التجارة والنقل، وهي مشاريع      

اتفق الخبراء على كونها تساعد البلدان الناميـة علـى          تنفيذ هذه المشاريع التي     الاستمرار في   
لما هو مناسـب مـن      وفقاً  و  يُنفذ على نحو متسق     الذي الاستفادة الكاملة من تيسير التجارة    

التدابير المتشابهة  تطابق  ومن شأن استخدام المعايير الدولية أن يضمن        . لمعايير الدولية السارية  ا
ويكتسب هذا الأمر أهمية خاصة في حالة إجراءات        . بلدان مختلفة تنفذها  لتيسير التجارة التي    

  .حلية وبلدان المرور العابرالتنسيق بين البلدان النامية غير السا
. وشدد الخبراء على أهمية بناء قدرات الموارد البشرية في مجال إدارة الموانئ وتطويرها              -٦٨

على برنامج الأونكتاد للتدريب على إدارة الموانئ في إطـار برنامجـه    وأثنوا، في هذا الصدد، 
ديد من التحديات الآنفة    أداة حيوية في التصدي للع    يشكل  لتدريب التجاري، الذي    الخاص با 
ويقدم هذا البرنامج تدريباً فعالاً وطويل الأجل للمسؤولين في الموانئ، ويـساعد في             . الذكر

تمعات المحيطة بها، في إطار شبكات لغوية متنوعة، ويتيح تبادل المجإقامة شراكات بين الموانئ و
د توسيع شبكات برنـامج     واقترح الخبراء أن يواصل الأونكتا    . الخبرات والممارسات الفضلى  

  . لتدريب التجاريالخاص باالتدريب على إدارة الموانئ في إطار برنامج الأونكتاد 
وأشار بعض الخبراء أيضاً إلى أن للأونكتاد دوراً يؤديـه، ضـمن الـسياق الـوطني              -٦٩

 وبنـاء  والإقليمي والدولي وبالتعاون مع الهيئات الدولية ذات الصلة، في توفير المساعدة التقنيـة      
 الهياكل  تطوير) ب(و النقل والتجارة؛ ) أ(القدرات في مسائل من قبيل استخدام التكنولوجيا في         

المزيد من  تنظيم  واقترح أحد المندوبين    . نظم نقل مستدامة بيئياً   ) ج(و الأساسية للنقل وشبكاته؛  
ة، وذلـك   حلقات العمل المخصصة للتجارة والنقل، تتناول عدة مواضيع منها البضائع الخطـر           
  .بالتنسيق مع منظمات دولية أخرى، ورأى أن للأونكتاد دوراً هاماً في هذا الصدد

  المسائل التنظيمية - ثانياً  

  انتخاب أعضاء المكتب - ألف 
انتخب اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في جلسته العامة الافتتاحية، أعضاء المكتب            -١

  :التالية أسماؤهم
  )الولايات المتحدة(هانس فان مائيرسن أوطو السيد   :الرئيس

  )نيبال (رافي بهاتارايالسيد  : المقرر-نائب الرئيس 
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  إقرار جدول الأعمال وتنظيم العمل - باء 
أقر اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في جلسته العامة الافتتاحية، جـدول الأعمـال               -٢

  :ومن ثم كان جدول الأعمال كما يلي ).TD/B/C.I/MEM.1/7 الوارد في الوثيقة(المؤقت للدورة 
  انتخاب أعضاء المكتب -١  
  إقرار جدول الأعمال وتنظيم العمل -٢  
  التحديات الناشئة والتطورات الأخيرة التي تؤثر في تيسير النقل والتجارة  -٣  
  اعتماد تقرير الاجتماع  -٤  

  لدورةا نتائج - جيم 
         جلسته العامة الختاميـة المعقـودة يـوم        اتفق اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في        -٣
انظـر  (، على أن يعد الرئيس موجزاً للمناقشات        ٢٠١٠ديسمبر  / كانون الأول  ١٠،  معةالج

  ).الفصل الأول

  اعتماد التقرير - دال 
           أذن اجتماع الخبراء المتعدد السنوات، في جلسته العامة الختاميـة أيـضاً، لنائـب              -٤

اختتـام   بأن يقوم، تحت إشراف الرئيس، بوضع الصيغة النهائية للتقرير بعد         قرر  الم - الرئيس
  .الاجتماع
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  المرفق 

  *الحضور    
: في الأونكتادالأعضاء حضر الدورة ممثلو الدول التالية -١

  الاتحاد الروسي
  إثيوبيا

  أذربيجان
  الأرجنتين
  الأردن
 ألبانيا
  ألمانيا

  الإمارات العربية المتحدة
 أنغولا

  غنداأو
 )الإسلامية - جمهورية(ن إيرا

  إيطاليا
  باراغواي
  باكستان
 البرازيل
  بلجيكا

 تانبو
 بوتسوانا

 ونست
  تركيا

  ترينيداد وتوباغو
  الجزائر

 جمهورية أفريقيا الوسطى
  الجمهورية الدومينيكية

  الجمهورية العربية السورية
  ادروان

  مبابويز
 سانت لوسيا

  السنغال
  سويسرا

 غانا
 غابون
  الفلبين

  )البوليفارية - جمهورية(فترويلا 
  نامفييت

  الكاميرون
  كمبوديا

  كوت ديفوار
 الكونغو

 الكرسي الرسولي
  لبنان
  ليبيريا
 مالي

  المغرب
  المكسيك

 المملكة العربية السعودية
 شيوسيرمو

 نيبال
  نيجيريا

  الولايات المتحدة الأمريكية
  هايتي
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  كوسوفو  :حضر الدورة بصفة مراقب ممثلو  -٢
  : المنظمات الحكومية الدولية التالية ممثلة في الدورةكانتو  -٣

  مصرف التنمية الآسيوي
  الجماعة الاقتصادية والنقدية لوسط أفريقيا

  الاتحاد الأوروبي
 منظمة دول شرق البحر الكاريبي

  مركز الجنوب
  منظمة الجمارك العالمية

  : في الدورةالتاليتان ممثلتينا الأمم المتحدة توكانت منظم -٤
  منظمة التجارة العالمية/ الأونكتادكز التجارة الدوليةمر

   برنامج الأمم المتحدة للبيئة
  : ذات الصلة التالية ممثلة في الدورةالمنظماتالوكالات المتخصصة ووكانت  -٥

  منظمة الأمم المتحدة للأغذية والزراعة
  منظمة العمل الدولية

  المنظمة البحرية الدولية
  البنك الدولي

  :المنظمات غير الحكومية التالية ممثلة في الدورةوكانت  -٦
  الفئة العامة

  مهندسو العالم
  ةصاالفئة الخ

  الجمعية الدولية للنقل المتعدد الوسائط
ترد الأسماء بحسب التسلـسل     ( ودعي الخبراء التالية أسماؤهم لحضور اجتماع الخبراء       -٧

  ):الزمني للمداخلات
  ، جنيف)منظمة التجارة العالمية/التجارة(الدائم لنيبال الممثل ، نائب بهاتارايرافي السيد 
  ، إدارة ميناء خيخون، إسبانيابارّيتينوخوسيه لويس السيد 
مستشار، البعثة الدائمة للمكسيك لدى منظمة التجـارة     ،  إنريكيسكارلوس  السيد  

  العالمية، جنيف
  يسيوالتنمية الآ ، مصرف اقتصادخبير، هاماناكاشينتارو السيد 
كبير مفتشي الجمارك من الدرجة الخاصة، مدير شعبة التيسير         ،  إمبينغيعثمان  د  السي

  والشراكة، السنغال
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الإخطـار  إدارة   رئيس مكتـب الإخطـار،       القائم بأعمال ،  موندولإنهونغ  السيد  
  والامتثال القانوني، وزارة التجارة، كمبوديا

  بال، أمين، وزارة التجارة والتموين، نيأوجهابوروشوتام السيد 
الشركة المحدودة للنقل المتعدد الوسـائط الـرابط بـين          ، مدير،   راونيار. رالسيد  

  الولايات، نيبال
، )المقر الرئيسي( المراقبة الجمركية منظمةنائب رئيس أول، ، غاسيموفافاد السيد ج

  ذربيجانألجنة الجمارك الحكومية، 
 تكنولوجيـا الطاقـة،     ، كبير خبراء النقل والطاقة، شعبة سياسات      فولتنليو  السيد  

  وكالة الطاقة الدولية
  ، مدير قسم الشراكات، فيفيد إيكونوميكسبابتيستسايمن السيد 

النقـل والميـاه؛    الطاقـة و  ، كبير خبراء اقتصاد النقل، إدارة       كوبدرياس  نألسيد  ا
  الدولي  البنك

 ـ      ، رئيس،   ريسانيكجيري  السيد   ة جمعية الصندوق الدولي للتعويض عن الأضرار الناجم
  نقل كنداال  إدارةومدير تنفيذي، السياسات البحرية الدولية،، عن التلوث النفطي

  ، كبير مسؤولي التنفيذ، المنظمة البحرية الدوليةميكيليسالسيد نيكوس 
، مديرة، إدارة معايير العمـل الدوليـة، منظمـة    هنري - دومبياالسيدة كليوباترا   

  الدولية العمل
           الامتثـال والتيـسير، منظمـة الجمـارك          إدارة مدير،، نائبة   إينييالسيدة سوزان   

  العالمية، بلجيكا
  ، مفوضة، مكتب الجمارك والمكوس، ليبيرياساكي - كينغالسيدة ديكونتي 

الدوليـة  التجارة  و، مدير تيسير التجارة؛ وزارة الخارجية       ليوناردالسيد بيتر تيرينس    
  سانت لوسياوالاستثمار، 

        


